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1. Δίπολα

Οι πόλεις δεν είναι απομονωμένες, αλλά βρίσκονται σε μια σχέση αλληλεξάρτησης με τις υπόλοιπες πόλεις της περιφέρειας. Οι πόλεις θεωρούμενες ως οντότητες γεωγραφικές, πολιτικές, διοικητικές και οικονομικές προκείμενου να λύσουν κοινά προβλήματα ανάπτυξης είναι σκόπιμο να αναπτύξουν σχέσεις συνεργασίας με άλλες πόλεις, κυρίως με αυτές που βρίσκονται στην ίδια χώρο–εδαφική ενότητα. 
Η παγκόσμια οικονομία έχει παγιώσει τα τελευταία χρόνια μια καινοτόμο κατηγορία πολυκεντρικών αστικών συνθέσεων: τα δίκτυα πόλεων. Το κύριο χαρακτηριστικό των δικτύων αυτών είναι η ικανότητά τους να μεγιστοποιούν τα αποτελέσματα και την απόδοση της δράσης κάθε πόλης του δικτύου, πολύ καλύτερα από ότι θα μπορούσε να το κάνει η κάθε πόλη ξεχωριστά.
Ένα δίκτυο πόλεων αναπτύσσεται όταν προσπαθούν να συνεργαστούν δύο  ή περισσότερες προηγουμένως ανεξάρτητες πόλεις, ενδεχομένως συμπληρωματικές  στη λειτουργία, αξιοποιώντας η μία την εμπειρία της άλλης (Πολυκεντρικές Αστικές Περιφέρειες – ΠΑΠ) και να επιτύχουν σημαντικές  ευκαιρίες ανάπτυξης οικονομιών, οι οποίες υποβοηθούνται από γρήγορους και  αξιόπιστους «διαδρόμους» επικοινωνίας και μεταφορικές υποδομές. Μια τέτοια μορφή πολυκεντρικού αστικού σχηματισμού είναι και το δίπολο, ένα δίκτυο δύο πόλεων. Το θεωρητικό πλαίσιο αυτών των αστικών σχηματισμών στερείται μια καθαρής τυπολογίας ή ταξινόμησης και δεν είναι πλήρως τεκμηριωμένο. 
Το δίπολο μπορούμε απλά να το θεωρήσουμε ως ένα ζεύγος ή μία ομάδα δύο γειτονικών αλλά χωρικά διαχωρισμένων αστικών κέντρων (ίδιου ή μη μεγέθους), που υφίστανται ως αναγνωρίσιμη οντότητα.

Το δίπολο (σαν πλεονέκτημα αυτής της χωρικής δομής) διαθέτει τη δυνατότητα μιας ανώτερης οικονομικής απόδοσης και θεωρείται ως ένα επιθυμητό πλαίσιο σχεδιασμού και προγραμματισμού δημόσιας πολιτικής παρέμβασης.
Βέβαια, αυτοί οι ισχυρισμοί δεν έχουν ακόμη αποδειχθεί πλήρως, και καταλαβαίνουμε ότι η δυσκολία ανάδειξης ενός και μόνο ολοκληρωμένου και ικανοποιητικού ορισμού οφείλεται αποκλειστικά και μόνο στα διαφορετικά επίπεδα θεώρησης στα οποία εντάσσεται η έννοια αυτή.
Αυτή η χωρική δομή μπορεί να προκύψει είτε ως απόρροια μιας σειράς ιδιωτικών ή/και δημόσιων αποφάσεων, είτε βασίζεται σε ένα είδος τεχνικής συνεργασίας μεταξύ των κέντρων και έχουν δημιουργήσει μία αίσθηση τοπικισμού, είτε όταν ένα ζεύγος χωρικών διαχωρισμένων αστικών κέντρων οφείλει την ύπαρξή του σε φυσικούς παράγοντες.
Αυτές οι μορφές δίπολων είναι απλά επεξηγηματικές και δεν δύναται να εξαντλήσουν όλες τις πιθανές ερμηνείες τους.
Ενδεικτικά να πούμε ότι συνθήκες οι οποίες πρέπει να ικανοποιούνται προκειμένου να μπορούμε να εικάσουμε ή να επιχειρήσουμε την ύπαρξη ενός δίπολου είναι οι εξής:
· Ομαδοποίηση των κέντρων

Υπάρχει ένα ζεύγος αστικών κέντρων, διακριτά διαχωρισμένα μεταξύ τους από τμήματα είτε αγροτικής είτε ελεύθερης γης. Τα αστικά αυτά κέντρα είναι σε τέτοια απόσταση χωροθετημένα ώστε να σχηματίζουν μια ομαδοποιημένη κατανομή μέσα στα όρια του εθνικού χώρου ή κάποιου τμήματός του (Greigsmith, 1964).

· Το ανώτατο όριο του διαχωρισμού των κέντρων

Το ωριαίο ταξίδι μεταξύ γειτονικών κέντρων χρησιμοποιείται συχνά ως μέτρο αυτής της σύνδεσης (Bailey και Turok, 2001), αν και επιπλέον χρονικά όρια ταξιδιού έχουν υιοθετηθεί, επίσης ως μέτρα αυτής της σύνδεσης (Davoudi, 2002).

· Το κατώτατο όριο του διαχωρισμού των κέντρων

Υπάρχει επίσης και ένα κατώτατο επίπεδο διαχωρισμού των αστικών κέντρων, που και πάλι ορίζεται δύσκολα. Παρόλα αυτά, χωρίς αυτή τη συνθήκη, η ΠΑΠ θα περιελάμβανε περιπτώσεις αστικών κέντρων που συνασπίζονται προς το σχηματισμό μια συνεχής αστικοποίησης.

· Το μέγεθος των κέντρων

Τα αστικά κέντρα που αποτελούν το δίπολο θα πρέπει να απευθύνονται στην ίδια ή περίπου στην ίδια κλάση μεγέθους.

· Η αλληλεπίδραση μεταξύ των κέντρων

Το επίπεδο της διάδρασης μεταξύ των κέντρων που απαρτίζουν την ΠΑΠ είναι πολύ έντονο και έχει διάφορες μορφές (κυρίως οικονομική). Το σημαντικό εδώ είναι η διείσδυση ή επικάλυψη των αγορών εργασίας των διαφόρων κέντρων και το περίπλοκο εμπορικό μοτίβο που παράγει. Επίσης, μεγάλη σπουδαιότητα παρουσιάζει και η αλληλεπίδραση που βασίζεται στο εμπόριο. Σημαντικό χαρακτηριστικό του εμπορίου αυτού είναι ο μη ιεραρχικός περιορισμός του, έτσι ώστε ένα κέντρο μετρίου μεγέθους, για παράδειγμα, να μπορεί να εξάγει αγαθά και υπηρεσίες όχι μόνο σε μικρότερου μεγέθους κέντρα αλλά και σε παρόμοια ή και μεγαλύτερα.
· Η εξειδίκευση των κέντρων

Τα κέντρα που απαρτίζουν μια ΠΑΠ διαθέτουν εξειδικευμένες οικονομικές δομές, που τείνουν να εμφανίζουν αρκετές ομοιότητες, ενώ σε άλλες έντονες διαφορές.
Τα κέντρα συνεργάζονται με στόχο τη διανομή του κόστους. 
╚► Όμως, αυτή η συνεργασία μπορεί να αποδώσει μόνο εάν μακροπρόθεσμα η διανομή των οφελών μεταξύ τους είναι ανάλογη της αντίστοιχης διανομής των δαπανών.
╚► Η ένταση αυτής της συνεργασίας εξαρτάται:

· από τον βαθμό κατά τον οποίο τα κέντρα που απαρτίζουν το δίπολο αντιπροσωπεύουν μια ολική κοινότητα, στην οποία οι πολίτες, τα νοικοκυριά, οι εργαζόμενοι και οι επιχειρήσεις τους μπορούν εύκολα να ταυτιστούν, ούτως ώστε η συνεργασία να είναι δυνατή εξαρχής, και 
· τη δομή της τοπικής αυτοδιοίκησης μέσα στην ΠΑΠ, όπου τα υπάρχοντα διοικητικά ή πολιτικά όρια δε διαιρούν κατά τρόπο περίεργο το δίπολο.
Ο χωροτάκτης, για το σχεδιασμό του δίπολου, εστιάζει σε αυτό πρώτιστα ως ένα στρατηγικό κατασκεύασμα. Επικεντρώνεται στη διάθεση για μεγαλύτερη ανταγωνιστικότητα ή καλύτερη οικονομική επίδοση αλλά και την επιθυμία να αποφευχθούν φαινόμενα όπως η άναρχη αστική ανάπτυξη, η υπερβολική εξάρτηση από το αυτοκίνητο, η πτωτική πορεία των πολεοδομικών κέντρων των πόλεων και η ακραία κοινωνική πόλωση κ.ά.

Η ενεργοποίηση ενός δίπολου δεν είναι μια στερεότυπη ενέργεια. Η επιτυχία του βασίζεται σε παράγοντες που δεν αναπαράγονται τόσο εύκολα απλώς και μόνο ως τμήματα μιας πολιτικής επιλογής ή του γνωστού πλαισίου προγραμματισμού.

2. Δίπολο Αλεξανδρούπολη- Κομοτηνή

Στην συνέχεια μελετάται η περίπτωση σχηματισμού δίπολου μεταξύ Αλεξανδρούπολης και Κομοτηνής. Στον πίνακα φαίνονται οι θετικοί και αρνητικοί παράγοντες (δυνητικοί ή μη) που μπορούν (ή που θα μπορούσαν) να συμβάλλουν  ή να εμποδίσουν τη δημιουργία αυτού του δίπολου.
	Παράγοντες

	
	Θετικοί
	Αρνητικοί
	Δυνητικοί

	
	
	
	Θετικοί
	Αρνητικοί

	Μέγεθος και απόσταση
	Είναι δύο γειτονικά και χωρικά διαχωρισμένα αστικά κέντρα.
	Δεν ανήκουν στην ίδια κλάση αστικού μεγέθους.
	Με την ολοκλήρωση της Εγνατίας οδού θα μειωθεί η χρονοαπόσταση των δύο πόλεων και προοπτικές εκσυγχρονισμού-βελτίωσης ηλεκτροκίνησης του σιδηροδρόμου Αλεξανδρούπολης. 
	

	Ομαδοποίηση
	Συνορεύουν και έτσι σχηματίζουν μια ομαδοποιημένη κατανομή μέσα στα όρια της περιφέρειας στην οποία ανήκουν.
	
	
	Η ύπαρξη και άλλων ισχυρών αστικών κέντρων και η δυνατότητα δημιουργίας πολυκεντρικών σχηματισμών μεταξύ τους (π.χ. Καβάλα-Δράμα-Ξάνθη).

	Αλληλεπίδραση και αλληλεξάρτηση
	Η Κομοτηνή ως διοικητικό και οικονομικό κέντρο αυτοδύναμης συνοριακής περιφέρειας

και η Αλεξανδρούπολη ως  κόμβος διευρωπαϊκών (και ασιατικών) δικτύων/υπηρεσιών, μπορούν να αποτελέσουν σημαντικό επιχειρησιακό δίπολο.


	Η έντονη εξάρτησή τους από τα μητροπολιτικά κέντρα της Θεσσαλονίκης και της Αθήνας και το έντονο ανταγωνιστικό περιβάλλον με τις όμορες χώρες.
	Η ικανή απόσταση τους από τα δύο μητροπολιτικά κέντρα της Ελλάδας δίνει δυνατότητες δημιουργίας ενός νέου αναπτυξιακού πόλου.
	 Η σύνδεση της Καβάλας σιδηροδρομικώς με τη Θεσσαλονίκη διευρύνει το μέγεθος της αγοράς της δεύτερης και η δυνητική δυναμικότητα των γειτονικών χωρών, σε οικονομικούς όρους.

	Εξειδίκευση
	Εξειδίκευση των δραστηριοτήτων τους (ύπαρξη εμπορευματικού λιμανιού και αεροδρομίου εθνικής σημασίας στην Αλεξανδρούπολη και κεντρικές διοικητικές λειτουργίες στην Κομοτηνή. Επίσης, η Αλεξανδρούπολη διαθέτει αξιόλογους τουριστικούς πόρους ενώ η Κομοτηνή ανώτατα εκπαιδευτικά ιδρύματα.
	Ύπαρξη εμπορευματικού και επιβατικού λιμανιού, το οποίο αποτελεί διαμετακομιστικό λιμενικό κόμβο συμπληρωματικό ή ανταγωνιστικό της Θεσσαλονίκης και του Πειραιά, όπως και του αεροδρομίου εθνικής σημασίας στην Αλεξανδρούπολη.
	Η ύπαρξη των αγωγών αερίου και πετρελαίου στην περιοχή συμπληρώνει τη δυναμικότητα των δύο κέντρων και προσδίδει ρόλο ενεργειακού διαμετακομιστικού κέντρου στην Αλεξανδρούπολη.
	

	Βιομηχανία
	Τόσο η Κομοτηνή όσο και η Αλεξανδρούπολη περιλαμβάνουν βιομηχανικές περιοχές με ισχυρά αναπτυξιακά κίνητρα. 
	Η αδυναμία αξιοποίησης των αναπτυξιακών κινήτρων, όσον αφορά τη βιομηχανία, και η περιορισμένη δυναμικότητα της βιομηχανίας της περιφέρειας σε συνδυασμό με το ελκυστικό περιβάλλον των όμορων κρατών.
	Η αξιοποίηση των αναπτυξιακών κινήτρων και τα φθηνά εργατικά χέρια δημιουργούν έναν νεοαναδυόμενο βιομηχανικό αναπτυξιακό πόλο.
	Το έντονο ανταγωνιστικό περιβάλλον των όμορων ευρωπαϊκών κρατών.


Μελετώντας τα στοιχεία του παραπάνω πίνακα παρατηρούμε ότι υπάρχουν τόσο θετικά όσο και αρνητικά στοιχεία που αφορούν την υφιστάμενη κατάσταση των δύο πόλεων αλλά και αρκετοί παράγοντες που θα μπορούσαν να συμβάλλουν είτε θετικά είτε αρνητικά στον σχηματισμό του δίπολου Αλεξανδρούπολης – Κομοτηνής, Ωστόσο οι θετικοί παράγοντες είναι πιο ισχυροί και έτσι καθιστούν δυνατή την δημιουργία του εν λόγω δίπολου.
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