ΚΕΦΑΛΑΙΟ 7

ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΤΗΣ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗΣ ΤΩΝ ΤΕΧΝΙΚΩΝ, ΚΟΙΝΩΝΙΚΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΧΕΙΡΗΜΑΤΙΚΩΝ ΥΠΟΔΟΜΩΝ 

1. Υποδομές Μεταφορών

1.1 Χερσαία δίκτυα

1.1.1 Οδικό δίκτυο

Εθνικό Οδικό Δίκτυο –Κυκλώματα Πηλίου 

Το Εθνικό Οδικό Δίκτυο του Νομού Μαγνησίας έχει συνολικό μήκος 321 χιλιόμετρα. Η κατάταξη των Εθνικών οδών στις τρεις κατηγορίες α) Βασικό ή Πρωτεύον, β) Δευτερεύον και γ) Τριτεύον Εθνικό Οδικό Δίκτυο, έγινε με την απόφαση αριθμ. ΔΜΕΟ/ε/Ο/1308/15-12-95 του Υπουργού ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. Σύμφωνα με την απόφαση αυτή, στους επόμενους πίνακες εμφανίζονται οι οδοί του νομού που ανήκουν σε κάθε κατηγορία.

Πίνακας 1: Το Πρωτεύον Εθνικό Οδικό Δίκτυο
	1
	Ο βασικός άξονας της Νέας Εθνικής Οδού Αθήνας - Λαμίας -Τεμπών - Κατερίνης - θεσ/νίκης, ο οποίος διέρχεται από το Νομό Μαγνησίας στο τμήμα μεταξύ διοικητικών ορίων Αγ. Θεοδώρων και διοικητικών ορίων Βελεστίνου (Απόφαση ΔΜΕΟ/ε/Ο/1308/15-12-95)

	2
	Το τμήμα της Εθνικής Οδού (6) Βόλου - Λάρισας από τον ανισόπεδο κόμβο του Βελεστίνου μέχρι την είσοδο της πόλης του Βόλου (εργοστάσιο επίπλων Ζαμπέτογλου), (Απόφαση ΔΜΕΟ/ε/0/575/10-5-2000).


Το τμήμα της ΕΟ-6 έχει γεωμετρικά χαρακτηριστικά που χρειάζονται βελτίωση, και υπάρχει ανάγκη κατασκευής ανισόπεδων κόμβων στο Βελεστίνο και στη διασταύρωση Σέσκλου. Εν γένει το τμήμα αυτό θα μπορούσε, χωρίς να απαιτούνται μεγάλες δαπάνες, αφού έχει τα απαιτούμενο εύρος και δεν απαιτούνται σημαντικές σε έκταση απαλλοτριώσεις, να λάβει χαρακτηριστικά αυτοκινητοδρόμου σε συνδυασμό με τη σύνδεσή του με την περιφερειακή οδό του Βόλου.

Πίνακας 2: Το Δευτερεύον Εθνικό Οδικό Δίκτυο
	1
	Η Ε.Ο. (6) «Βόλος - Α. Κ. Βελεστίνου - Λάρισα - Τρίκαλα (παλιά Εθνική Οδός Βόλου - Λάρισας)»

	2
	Η Ε.Ο (30) στα τμήματα «Βόλος - Νέα Αγχίαλος - Μικροθήβες - Α. Κ. με Ν.Ε.Ο. (1)», (Απόφαση ΔΜΕΟ/ε/Ο/1308/15-12-95)

	3
	Το υπόλοιπο τμήμα της Ε.Ο. (6) Βόλου - Λάρισας, από την είσοδο του Βόλου μέχρι το ρυμοτομικό σχέδιο του Δ. Βόλου, υπάγεται στο Δευτερεύον

Εθνικό Δίκτυο του Νομού

	4
	Η Οδική παράκαμψη Βόλου (Περιφερειακός) με αρίθμηση (30), από το σημείο συνάντησης με την Ε.Ο. (30) του Δευτερεύοντος Δικτύου «Βόλος - Ν. Αγχίαλος - Μικροθήβες» μέχρι το σημείο συνάντησης με την Ε.Ο. (34) του Τριτεύοντος Δικτύου «Βόλος - Αγρια - Νεοχώρι - Τσαγκαράδα - Χορευτό»


Η ΕΟ-30 αποτελεί τμήμα της οδικής σύνδεσης του νομού Μαγνησίας με την Αθήνα και είναι ένας από τους οδικούς άξονες του νομού με μεγάλο κυκλοφοριακό φόρτο. Τα γεωμετρικά στοιχεία της ΕΟ δεν είναι ικανοποιητικά, ενώ διέρχεται δια μέσου οικισμών κάτι που αυξάνει την επικινδυνότητα για πρόκληση τροχαίων ατυχημάτων και προκαλεί μείωση της μέσης ταχύτητας που επιτυγχάνεται. Ειδικότερα, η ΕΟ-30 είναι προβληματική στο τμήμα Αγχιάλου, καθώς διέρχεται ουσιαστικά μέσα από τον οικισμό, γεγονός που την καθιστά άκρως επικίνδυνη για τροχαία ατυχήματα, υποβαθμίζει το αστικό περιβάλλον του οικισμού, δεν δίνει καλή εικόνα εισόδου πόλης και δημιουργεί γενικότερα κυκλοφοριακά προβλήματα. Αναφέρεται χαρακτηριστικά ότι υπάρχει ήδη έρευνα-μελέτη του ΠΘ (ΤΜΧΠΠΑ) η οποία περιλαμβάνει τις απαραίτητες ρυθμίσεις για την περιοχή, τις ο οποίες ο Δήμος ήδη δρομολογεί. Ο εν λόγω οδικός άξονας απαιτεί την έγκαιρη αναβάθμισή του, δεδομένου ότι η παρόδια οικιστική ανάπτυξη που παρατηρείται τελευταία χρόνια την καθιστά όλο και περισσότερο προβληματική, αφού αυξάνει το κόστος των απαιτούμενων απαλλοτριώσεων και περιορίζει τις επιλογές για μια καλή χάραξη. 

Η Οδική παράκαμψη Βόλου (Περιφερειακή οδός Βόλου) ΕΟ-30 δεν έχει ακόμη αποπερατωθεί με αποτέλεσμα να εξακολουθούν τα προβλήματα που παρατηρούνται τόσο με την αύξηση των φόρτων εντός του πολεοδομικού συγκροτήματος, όσο και λόγω της καθυστέρησης της σύζευξης των δύο κατασκευασθεισών τμημάτων. Οι προσωρινές ρυθμίσεις στην περιοχή της Ν.Δημητριάδας δημιουργούν κυκλοφοριακές εμπλοκές, δεν είναι αμελητέα η επιβάρυνση από τα μεγάλα οχήματα που διέρχονται από το κέντρο της πόλης (ρύποι, ασφάλεια πεζών, θόρυβος, κλπ).

Σημειώνεται ότι προβλέπονται ήδη οι σχετικές συνδέσεις και η κατασκευή του τμήματος Γορίτσα-Αγριά.

Διαπιστώνεται επίσης ότι δεν έχουν εκπονηθεί ειδικά σχέδια και προτάσεις χρήσεων γης για τις περιοχές που συνορεύουν με την περιφερειακή οδό. Τονίζουμε και την ανάγκη συνέχισης της κατασκευής του Περιφερειακού από Α/Κ Λαρίσης έως την έξοδο προς τις Μικροθήβες με προτεραιότητα το τμήμα Α/Κ Λαρίσης έως Μπουρμπουλήθρα με την οποία επιτυγχάνεται η εξυπηρέτηση του Λιμανιού
Πίνακας 3: Το Τριτεύον Εθνικό Οδικό Δίκτυο

	1
	Η Π.Ε.Ο. (1) στο τμήμα «Στυλίδα - Βελεστίνο»

	2
	Η Ε.Ο. (71) από Ε.Ο. (30) έως αεροδρόμιο Ν. Αγχιάλου

	3
	Η Ε.Ο. (34) «Βόλος - Νεοχώρι - Τσαγκαράδα - Χορευτό»

	4
	Η Ε.Ο. (34α) «Βόλος - Πορταριά - Χορευτό» (Απόφαση ΔΜΕΟ/ε/Ο/1308/15-12-95)


Το τμήμα της Ε.Ο. (34) «Βόλος - Νεοχώρι - Τσαγκαράδα - Χορευτό» συγκροτεί τον κάτω κλάδο Πηλίου, και αποτελεί συνέχεια της περιφερειακής οδού του Βόλου. Τα τελευταία χρόνια έχουν διατυπωθεί έντονες ενστάσεις ή διαφωνίες και υπάρχουν σοβαρές διαμαρτυρίες των κατοίκων των περιοχών από τις οποίες διέρχεται ο οδικός άξονας, οι οποίοι ζητούν επαναδιαπραγμάτευση της παράκαμψης των Λεχωνίων στην κατεύθυνση της ημιορεινής χάραξης, επικαλούμενοι λόγους που σχετίζονται με την φυσιογνωμία της περιοχής ως πρώτης κατοικίας (βαθμιαία προαστικοποίηση της περιοχής), αλλά και δεύτερης κατοικίας ως και τουρισμού αναψυχής. 
Προβλήματα εξαιρετικά σοβαρά δημιουργεί η μη ύπαρξη περιφερειακής οδού στην Αγριάς (ως συνέχεια της περιφερειακής του Βόλου).

Ήδη εφαρμόζονται μεσοπρόθεσμες λύσεις που έχουν προταθεί από την ερευνητική ομάδα του ΠΘ (ΤΜΧΠΠΑ) με καλά αποτελέσματα. Οι κυκλοφοριακές αυτές ρυθμίσεις στον «κορμό» της Αγριάς αξιοποιούν καλύτερα το υφιστάμενο οδικό δίκτυο. Διανέμουν την διερχόμενη από την οδό 28ης Οκτωβρίου κυκλοφορία, στο σύνολό της σχεδόν, προς τις δύο κατευθύνσεις, στις οδούς 28ης Οκτωβρίου και Ρήγα Φεραίου, οι οποίες μονοδρομούνται η πρώτη με κατεύθυνση Δύση-Ανατολή και η δεύτερη με κατεύθυνση Ανατολή-Δύση. Προβληματικά τμήματα του κάτω κλάδου του Πηλίου θεωρούνται τα τμήματα εντός των οικισμών Αγριάς, Άνω και Κάτω Λεχωνίων, Μαλάκι, Γατζέα, Καλά Νερά, Μακρυράχης, τα τμήματα Κορώπη – Αφέτες και Καλαμάκι – Μακρυράχη.

Επαρχιακό Οδικό Δίκτυο

Το Επαρχιακό Οδικό Δίκτυο του Νομού Μαγνησίας διακρίνεται σε Πρωτεύον και Δευτερεύον Οδικό Δίκτυο. Πιο συγκεκριμένα οι οδοί του νομού που υπάγονται στο επαρχιακό δίκτυο εμφανίζονται στους επόμενους πίνακες:

Πίνακας 4: Το Πρωτεύον Επαρχιακό Οδικό Δίκτυο

	1
	Επ. Ο. 1 : «Βόλος-Άλλη Μεριά»

	2
	Επ. Ο. 3 : «Πορταριά-Μακρυνίτσα» 

	3
	Επ. Ο. 4 : «Παρακαμπτήριος Ε.Ο. Βόλου-Χορευτού δια Κατωχωρίου από 9ο χλμ. δια Ναού Ζωοδόχου Πηγής μέχρι την οδό Βόλου-Πορταριάς»

	4
	Επ. Ο. 7 : «Ζαγορά-Πουρί προς Σκλήθρο και Αγιά δια Βενετού»

	5
	Επ. Ο. 8 : «Αγριά-Δράκεια-Αυχήν Χορεύτρας δια Αγ.Λαυρεντίου-Αγ.Γεωργίου Πινακωτών-Βυζίτσας και Μηλεών μετά διαστ/σεων Αγ.Λαυρεντίου-Κάτω Λεχωνίων-Παραλίας και Αγ.Γεωργίου-Άνω Λεχωνίων-Παραλίας»

	6
	Επ. Ο. 9 : «Καλά Νερά-Μηλέαι»

	7
	Επ. Ο. 10 : «Διακλάδωση Αφήσου από 24ο χλμ. Εθνικής Οδού Βόλου-Νεοχωρίου-Ζαγοράς»

	8
	Επ. Ο. 11 : «Δέλτα Αργαλαστής-Αργαλαστή-Τρίκερι δια Χόρτου και Μηλίνης μετά διακλαδώσεως προς Μονή Πάου»

	9
	Επ. Ο. 12 : «Δέλτα Αργαλαστής-Συκή»

	10
	Επ. Ο. 13 : «Αργαλαστή-Ξυνόβρυση»

	11
	Επ. Ο. 15 : «Αργαλαστή-Λαύκος-Πλατανιά»

	12
	Επ. Ο. 16 : «Μηλίνα-Προμήρι»

	13
	Επ. Ο. 18 : «Διακλάδωση Κισσού από Εθνική Οδό Βόλου-Νεοχωρίου-Ζαγοράς»

	14
	Επ. Ο. 19 : «Αγ.Δημήτριος-Αγ.Ιωάννης Εθνικής Οδού Βόλου-Νεοχωρίου-Ζαγοράς»

	15
	Επ. Ο. 20 : «Βόλος-Κανάλια προς Αγιά δια Ν.Ιωνίας, Μελισσιάτικων, Γλαφυρών και Κάτω Κερασιάς»

	16
	Επ. Ο. 23 : «Βόλος-Διμήνι-Παληούρι»

	17
	Επ. Ο. 24 : «Διακλάδωση Σέσκλου από 10ο χλμ. Εθνικής Οδού Βόλου-Λάρισας»

	18
	Επ. Ο. 28 : «Διακλάδωση Πευκακίων από 3ο χλμ. Εθνικής Οδού Βόλου-Λαμίας»

	19
	Επ. Ο. 29 : «Διακλάδωση Αλυκών από 4ο χλμ. Εθνικής Οδού Βόλου-Λαμίας»

	20
	Επ. Ο. 31 : «Βελεστίνο-Περίβλεπτο προς Πολυδάμεια και Παλαμά από 10ο χλμ Εθνικής Οδού Βελεστίνου-Αλμυρού»

	21
	Επ. Ο. 34 : «Αλμυρός-Τσιγγέλι»

	22
	Επ. Ο. 36 : «Διακλάδωση Βρύναινας-Αγ. Ιωάννου από 9ο χλμ Εθνικής Οδού Αλμυρού-Λαμίας»

	23
	Επ. Ο. 37 : «Σούρπη-Αμαλιάπολις»

	24
	Επ. Ο. 39 : «Σούρπη-Όρμος Νηές»

	25
	Επ. Ο. 40 : «Διακλάδωση Πτελεού και Παραλίας από Εθνική Οδό Αλμυρού-Λαμίας»

	26
	Επ. Ο. 2 : «Άνω Βόλος-Μακρυνίτσα-Σταγιάτες-μέχρι Προφήτη Ηλία»

	27
	Επ. Ο. 5 : «Διακλάδωση Εθνικής Οδού Βόλου-Χορευτού προς Σανατόριο Καραμάνη»

	28
	Επ. Ο. 6 : «Οδός προσπελάσεως κορυφής Πουριανός Σταυρός»

	29
	Επ. Ο. 14 : «Αργαλαστή-Όρμος Πάλτση»

	30
	Επ. Ο. 17 : «Διακλάδωση Πρόπαν από Εθνική Οδό Βόλου-Νεοχωρίου-Ζαγοράς»

	31
	Επ. Ο. 25 : «Διακλάδωση Αγ.Γεωργίου από 17ο χλμ. Εθνικής Οδού Βόλου-Λαρίσης»

	32
	Επ. Ο. 26 : «Βελεστίνο-Μικρό Περιβολάκι μέχρι την Επ. Οδό Νομού Λαρίσης»

	33
	Επ. Ο. 32 : «Αλμυρός-Φυλάκη προς Φάρσαλα δια Ευξεινουπόλεως-Μαυρολόφου-Αργιλλοχωρίου και Δαουτσίας»

	34
	Επ. Ο. 33 : «Αλμυρός-Ανάβρα προς Μελιταίαν από Ευξεινουπόλεως Επ. Οδού 32 και δια Νεοχωράκι-Κελεμενί και Τζουρνάκι»

	35
	Επ. Ο. 35 : «Αλμυρός-Πλάτανος-Βρύναινα από 3ο χλμ. Εθνικής Οδού Αλμυρού-Λαμίας και δια Κοκκωτών»

	36
	Επ. Ο. 38 : «Σούρπη-Αγία Τριάς»

	37
	Επ. Ο. 42 : «Διακλάδωση Ανηλίου από Εθνική Οδό Βόλου-Νεοχωρίου-Χορευτού»

	39
	Επ. Ο. 30 : «Διακλάδωση Παραλίας από 14ο χλμ. Εθνικής Οδού Βόλου-Λαμίας»

	40
	Επ. Ο. 43 : «Ενωτική Εθνικής Οδού Φαρσάλων-Αλμυρού και Επ. Οδού 32 στη Δαουτσά»


Το Πρωτεύον Επαρχιακό Οδικό Δίκτυο διαθέτει σύνολο κυκλοφορούμενων τμημάτων 420,3 χιλιομέτρων. Από αυτά τα 300,8 χλμ. βρίσκονται σε καλή κατάσταση, τα 105,3 σε μέτρια και 14,2 σε κακή. Τα ημιδιανοιγμένα οδικά τμήματα φτάνουν μόλις τα 3 χλμ. και τα αδιάνοικτα τα 33,1. Το μεγαλύτερο μέρος του δικτύου (237,6 χλμ.) έχει επίστρωση Α 265, ενώ το αμέσως μεγαλύτερο (168,5 χλμ.) διαθέτει εμποτισμένο τάπητα. Τέλος 14,2 χλμ. του δικτύου είναι ασφαλτοστρωμένα. Σχεδόν στο σύνολό του (406,1 χλμ.) το δίκτυο έχει μέσο χαρακτηριστικό πλάτος μεγαλύτερο των 6,00 μέτρων, ενώ μόλις 14,2 χλμ . έχουν μέσο χαρακτηριστικό μήκος μεταξύ 5 καιι 6 μέτρων.

Πίνακας 5: Το Δευτερεύον Επαρχιακό Οδικό Δίκτυο
	1
	Επ. Ο. 21 : «Γλαφυρές-Βένετο- από 17ο χλμ. Επ. Οδού 20»

	2
	Επ. Ο. 22 : «Κανάλια-Κεραμίδι-Όρμος Κουμάρι από 26ο χλμ. Επ. Οδού 20»

	3
	Επ. Ο. 27 : «Ριζόμυλος-Κανάλια»

	4
	Επ. Ο. 41 : «Διακλάδωση Αχιλλείου προς Γλύφα από Εθνική Οδό Αλμυρού-Λαμίας»

	5
	Επ. Ο. 44 : «Κάτω Αργιλλοχώρι-Ανθότοπος-από Επ. Οδό 32 σε Επ. Οδό 33»

	6
	Επ. Ο. 45 : «Κουκουναριές-Σκιάθος-Κάστρο» (Νήσος Σκιάθου)

	7
	Επ. Ο. 46 : «Σκόπελος-Κλίμα-Λουτράκι μέσω Γλώσσας και Όρμου Αγνώντος» (Νήσος Σκόπελος)


Όσον αφορά στο Δευτερεύον Οδικό δίκτυο, αυτό έχει συνολικό μήκος 114 χλμ., από τα οποία τα 87,2 σε καλή κατάσταση, τα 10,6 σε μέτρια και τα 7,2 σε κακή. Η επίστρωση του δικτύου είναι στην πλειονότητά του από εμποτισμένους τάπητες (78,2 χλμ.) και ακολουθεί το μέρος με ασφαλτική επίστρωση τύπου Α265 (19,6 χλμ.), ενώ μόλις 16,2 χιλιόμετρα είναι αμμοχαλικοστρωμένα. Τέλος, 100 χλμ. του δικτύου έχουν μέσο χαρακτηριστικό πλάτος μεγαλύτερο από 6 μέτρα και μόλις 14 χλμ πλάτος μεταξύ 5 και 6 μέτρων.

Το μεγαλύτερο μέρος του Δευτερεύοντος Επαρχιακού Οδικού Δικτύου βρίσκεται στις Νήσους Σκιάθο και Σκόπελο, των οποίων το οδικό δίκτυο ανήκει εξολοκλήρου στην κατηγορία αυτή, ενώ το υπόλοιπο βρίσκεται κυρίως στο βόρειο όριο του Ν.Μαγνησίας.

Η κατάσταση του επαρχιακού δικτύου του νομού δεν χαρακτηρίζεται ικανοποιητική. Υπάρχουν προβλήματα τα οποία κυρίως σχετίζονται με τα γεωμετρικά χαρακτηριστικά των οδών (κυρίως μικρές ακτίνες καμπυλών και πλάτος οδών) και επιδέχονται βελτιώσεις, τόσο σε συγκεκριμένα σημεία όσο και γενικότερα. Ως χαρακτηριστική περίπτωση είναι δυνατόν να αναφερθεί το τμήμα της ΕπΟ 31 Αερινό - Περίβλεπτο – Ελευθεροχώρι το οποίο έχει μικρό πλάτος (6μ.) και χρειάζεται διαπλάτυνση, όπως και γενικά το οδικό δίκτυο του Πηλίου που χρειάζεται σημαντικές βελτιώσεις.

Σημειώνεται εδώ πως κατά τη διάρκεια του έτους 2004 ολοκληρώθηκε το τμήμα Κωφοί-Τσατάλι-Κοκκωτοί (ΣΑΝΑ/3), ενώ μελετάται η οδός από διασταύρωση Κεραμίδι-Καμάρι έως τα όρια του Νομού Λαρίσης (ΣΑΝΑ/3), ενώ σύντομα δημοπρατείται από την ΝΑΜ και η βελτίωση της Επ. Ο 31 Αερινό – Περίβλεπτο – Όρια Νομού (ΣΑΝΑ/3).
Αρκετά είναι τα έργα οδικού δικτύου, που συγκαταλέγονται στα συγχρηματοδοτούμενα από το 3ο ΚΠΣ. Σε αυτά ανήκουν η Π.Ε.Ο. Βόλου-Λάρισας (κατασκευή κόμβου Β’ ΒΙΠΕ Βόλου και ολοκλήρωση εργασιών) η οποία εκτελείται, η ολοκλήρωση κατασκευής της παράκαμψης Βόλου κατά το τμήμα από Κραυσίδωνα έως Γορίτσα μετά των παράπλευρων οδών η οποία βρίσκεται και αυτή στο στάδιο της εκτέλεσης, η μελέτη της παράκαμψης Αγριάς – Άνω και Κάτω Λεχωνίων, η μελέτη του οδικού κυκλώματος Πηλίου από Μαλάκι έως Κορώπη και η αναγνωριστική μελέτη από Καλαμάκι έως Ζαγορά. Ακόμη περιλαμβάνονται η αρτηρία παράκαμψης Βόλου (τμήμα Γορίτσα-ΑΓΕΤ) που βρίσκεται σε στάδιο προκήρυξης και η Β’ φάση μελετών προετοιμασίας για τη γέφυρα Χολορέματος μετά των προσβάσεων της Π.Ε.Ο. Λαμίας-Αλμυρού-Βελεστίνου (της οποίας η ένταξη στο Π.Δ.Ε. εκκρεμεί).

1.2 Δίκτυα σταθερής τροχιάς 

1.2.1 Σιδηροδρομικό δίκτυο

Το σιδηροδρομικό δίκτυο που υπάρχει εντός των διοικητικών ορίων του Νομού Μαγνησίας διαθέτει έξι (6) συνδέσεις, οι οποίες αναφέρονται συνοπτικά παρακάτω:

Πίνακας 6: Το Σιδηροδρομικό δίκτυο

	1
	Βόλος – Βελεστίνο – Λάρισα : λειτουργεί μία γραμμή κανονικού εύρους (1,44 μ.)

	2
	Βόλος – Βελεστίνο – Παλαιοφάρσαλος : λειτουργεί μία μετρική (1 μ.) γραμμή

	3
	Βόλος – Βελεστίνο: λειτουργούν δύο γραμμές, μία κανονικού εύρους (1,44 μ.) και μία μετρική (1 μ.)

	4
	Παλαιοφάρσαλος – Καλαμπάκα: λειτουργεί μία γραμμή κανονικού εύρους (1,44 μ.) η οποία είναι πρόσφατα ανακαινισμένη

	5
	Παλαιοφάρσαλος – Δομοκός: λειτουργεί διπλή γραμμή (ανόδου-καθόδου) κανονικού εύρους (1,44 μ.)

	6
	Βόλος – Μηλιές : λειτουργεί μία γραμμή στενού εύρους (0,60 μ.)


Πρέπει εδώ να σημειώσουμε πως η γραμμή Βόλος – Παλαιοφάρσαλος δεν προβλέπεται να επαναλειτουργήσει. Αυτό είναι ένα ζήτημα το οποίο θα πρέπει να εξετασθεί σε σχέση με την μακροπρόθεσμη ανάπτυξη του σιδηροδρομικού της χώρας. Συγκεκριμένα, η προοπτική σύνδεσης της Θεσσαλίας με την Ήπειρο με την κατασκευή σιδηροδρομικής γραμμής Καλαμπάκας - Ιωαννίνων - Ηγουμενίτσας (αναφέρουμε ότι πρόσφατα ο ΟΣΕ έχει δημοπρατήσει τις μελέτες της γραμμής αυτής) απαιτεί απαραίτητα τη αναβάθμιση της γραμμής Βόλου - Παλαιοφαρσάλων, η οποία θα αποτελέσει τμήμα της σιδηροδρομικής γραμμής Βόλου - Ηγουμενίτσας. Επίσης, η προοπτική σύνδεσης της Δυτικής Μακεδονίας με την Καλαμπάκα με κατασκευή της σιδηροδρομικής γραμμής Καλαμπάκας - Γρεβενών - Κοζάνης ενισχύσει την αναγκαιότητα αυτή, αφού δίνει τη δυνατότητα σύνδεσης του λιμανιού του Βόλου και του νομού γενικότερα με τη Δυτική Μακεδονία.

1.2.2 Μέσο σταθερής τροχιάς Βόλου (Τραμ)

Έχουν γίνει επανειλημμένες συζητήσεις και προτάσεις για Τραμ στο Βόλο, καθώς και έρευνες με συμμετοχή του ίδιου του Δήμου (ΔΕΜΕΚΑΒ). Σήμερα, βάσει της εμπειρίας και άλλων μικρού-μεσαίου μεγέθους ευρωπαϊκών πόλεων, το θέμα οφείλει να επανεξεταστεί. Ο Δήμος με το ΠΘ (ΤΜΧΠΠΑ) ετοιμάζουν σχετικό συνέδριο που θα λάβει χώρα την άνοιξη του 2005.
1.2.3 Ειδικά δίκτυα (Τελεφερίκ)

Υπάρχει μελέτη του ΠΘ (ΤΜΧΠΠΑ) σε συνεργασία με το ΔΕΚΑΜΜ και την ΑΝΕΜ για ανάπτυξη εναέριου μεταφορέα από Βόλο (θέση Αγ. Ονούφριος) προς Πορταριά-Μακρινίτσα (θέση γήπεδο) και εν συνεχεία προς Χάνια, Αγριόλευκες, και πρόβλεψη για σχετικούς κλάδους προς Αγ. Ιωάννη και Ζαγορά. Έχει κριθεί ότι τουλάχιστον ο πρώτος κλάδος είναι από μόνος του βιώσιμος, ενώ δεν έχουν γίνει μέχρι σήμερα σημαντικές ενέργειες για την υλοποίηση της πρότασης. Ο παλαιότερος προβληματισμός για διαδρομή Αγριά Δράκεια Χάνια έχει κριθεί ότι δεν θα είναι βιώσιμος διότι απευθύνεται σχεδόν αποκλειστικά στους χιονοδρόμους οι οποίοι μέσα από σχετική έρευνα έχουν τοποθετηθεί αρνητικά στην προοπτική αυτή.

1.3 Θαλάσσια δίκτυα

1.3.1 Λιμενικές εγκαταστάσεις (Βόλος, νησιά)

Η λιμενική ζώνη της Ο.Λ.Β. Α.Ε. έχει έκταση περίπου 1.000 τ.χιλ. Σε αυτήν υπάρχουν 4 προβλήτες, κτίρια διοικητικής και τεχνικής υποστήριξης, αποθήκες, υπόστεγα και λοιπές εγκαταστάσεις. Η θαλάσσια έκταση του κεντρικού λιμένα φτάνει τα 1.350 τ.χιλ., ενώ ο διαθέσιμος κύκλος ελιγμών των πλοίων έχει διάμετρο περίπου 500 μέτρων, επιτρέποντας έτσι την εξυπηρέτηση πλοίων μήκους 200-250 μέτρων. Σημειώνεται εδώ η σύνδεση του λιμένος με το οδικό και σιδηροδρομικό δίκτυο της χώρας και συνεπώς με το ευρύτερο δίκτυο του Ευρωπαϊκού χώρου, όπως και η συνύπαρξη με την οργανωμένη Βιομηχανική Περιοχή του Βόλου.

Οι επισκευές όπως και η διαπλάτυνση της στέψης προσήνεμου μώλου του λιμένος Βόλου ολοκληρώθηκαν μέσα στο έτος 2004 (ΣΑΝΑ/3). 

Παρ΄ όλη την καλή υπάρχουσα υποδομή του λιμένος, διαπιστώνεται σχετική ανεπάρκεια του μήκους του κεντρικού προβλήτα, και του βάθους που είναι σήμερα 7.5 μέτρα, προκειμένου να εξυπηρετούνται μεγάλα κρουαζιερόπλοια. 

Πρέπει επίσης να σημειωθεί ότι στο χώρο των κατεδαφισθεισών αποθηκών (και αυτών που πρόκειται να κατεδαφιστούν) πρόκειται αν ανεγερθεί διώροφος επιβατικός σταθμός.

Οι εγκαταστάσεις που υπάγονται στη δικαιοδοσία της Ο.Λ.Β. Α.Ε. και βρίσκονται στο εσωτερικό της λιμενικής ζώνης περιλαμβάνουν:

Πίνακας 7: Οι Λιμενικές εγκαταστάσεις του ΟΛΒ ΑΕ

	1
	Τον κεντρικό λιμένα Βόλου

	2
	Τις λιμενικές εγκαταστάσεις της ΑΓΕΤ Α.Ε. και της BP/SHELL, στα ανατολικά του κεντρικού λιμένα μετά το λόφο Γκορίτσα

	3
	Τα παραλιακά κρηπιδώματα στον όρμο Αγριάς

	4
	Τους προβλήτες φορτοεκφόρτωσης των εργοστασίων SOVEL και ΕΛΣΙΔ στον όρμο Σούρπης, στην περιοχή Τσιγγέλι Αλμυρού


Πιο συγκεκριμένα και όσον αφορά στις λιμενικές εγκαταστάσεις, τα κυριότερα χαρακτηριστικά τους έχουν ως εξής:

Πίνακας 8: Τα χαρακτηριστικά των λιμενικών εγκαταστάσεων 

	1
	Κεντρικός προβλήτας (τουριστικός):
	Εξυπηρετεί πλοία ακτοπλοϊκών γραμμών και κρουαζιερόπλοια με βύθισμα μέχρι –8,00 μ., έχει εμβαδόν 28.121,39 τ.μ. και μήκος κρηπιδωμάτων 650 μ.

	2
	Προβλήτας Σιλό (εμπορικός):
	Εξυπηρετεί πλοία που έχουν βύθισμα μέχρι 33 πόδια, έχει εμβαδόν 75.000 τ.μ. και μήκος κρηπιδωμάτων 1.000 μ.

	3
	Προβλήτας Νο 2 (εμπορικός):
	Εξυπηρετεί πλοία που έχουν βύθισμα μέχρι 33 πόδια, έχει εμβαδόν 65.000 τ.μ. και μήκος κρηπιδωμάτων 1.000 μ.

	4
	Προβλήτας Νο 3 (Containers)
	Εξυπηρετεί πλοία με βύθισμα μέχρι 33 πόδια, το εμβαδόν του όταν ολοκληρωθεί θα είναι 200.000 τ.μ. και διαθέτει μήκος κρηπιδωμάτων 260 μ.

	5
	Προβλήτας σιδηροδρομικού πορθμείου
	Δεν είναι ολοκληρωμένος, αφού υπολείπεται η κατασκευή του νότιου κρηπιδώματος μήκους 200 μ. Έχει εμβαδόν 12.000 τ.μ. και μήκος κρηπιδωμάτων 260 μ.

	6
	Κεκλιμένο επίπεδο στα Πευκάκια
	Κρηπίδωμα με κεκλιμένο επίπεδο 40 μέτρων για τις ανάγκες ανέλκυσης και καθέλκυσης σκαφών, συνολικού εμβαδού 7.200 τ.μ.

	7
	Κυματοθραύστης λιμένος
	Ο προστατευτικός λιμενοβραχίονας προφυλάσσει το λιμάνι, έχει μήκος 1.000 μέτρα και εμβαδόν 3.500 τ.μ.

	8
	Μαρίνα Αγ. Κωνσταντίνου
	Εξυπηρετεί τις ανάγκες ερασιτεχνών αλιέων της περιοχής και βρίσκεται στο ανατολικό άκρο του λιμένος Βόλου. Έχει εμβαδόν 10.000 τ.μ. και μήκος κρηπιδωμάτων 400 μ.

	9
	Ιχθυόσκαλα Βόλου
	Ικανοποιεί τις ανάγκες προσέγγισης και πρόσδεσης αλιευτικών σκαφών με δέστρες-προσκρουστήρες

	10
	Μαρίνα Τελωνείου Βόλου
	Δύο τμήματα των υφιστάμενων παλαιών αποθηκών έχουν ανακαινισθεί και ανακατασκευαστεί σε κυλικείο, ντους και W.C. για τις ανάγκες του καταφυγίου σκαφών της περιοχής

	11
	Παραλιακά κρηπιδώματα λιμένος
	Τα κρηπιδώματα αυτά εκτείνονται από τον Αγ. Κωνσταντίνο έως το Τελωνείο Βόλου με συνολικό μήκος 1.000 μέτρα

	12
	Παραλιακά κρηπιδώματα Αγριάς
	Η χρήση και η εκμετάλλευση της χερσαίας ζώνης της παραλίας της Αγριάς ανήκει στην αρμοδιότητα του Οργανισμού Λιμένος Βόλου

	13
	Όρμος Τσιμέντων Αγέτ-Ηρακλής Α.Ε
	Υπάρχουν τρεις μόλοι που χρησιμοποιούνται αποκλειστικά από την εταιρεία Αγέτ-Ηρακλής Α.Ε και έχουν μήκος 155, 210 και 45 μέτρα αντίστοιχα

	14
	Όρμος Πετρελαίων BP
	Υπάρχει ένας μόλος μήκους 70 μέτρων, ο οποίος χρησιμοποιείται από τα πετρελαιοφόρα πλοία motor ship για την μεταφορά του πετρελαίου από και προς την υπόλοιπη χώρα


Οι κτιριακές εγκαταστάσεις του Οργανισμού Λιμένος Βόλου Α.Ε. απαριθμούν 26 κτίρια ανάμεσα στα οποία : δύο φυλάκια (εξόδου λιμένος και “Parking”), το κεντρικό κτίριο του Ο.Λ.Β., την αίθουσα αναμονής των επιβατών, την αίθουσα αναμονής-εξυπηρέτησης κρουαζιερόπλοιων, το κτίριο του Λιμεναρχείου, κτίριο αντλιοστασίου, την ανατολική και δυτική αποθήκη, τα κτίρια της ιχθυαγοράς και το βοηθητικό της, το φυλάκιο Τελωνείου εισόδου προβλήτας Σιλό, το φυλάκιο Λιμεναρχείου εισόδου προβλήτας Σιλό, το κτίριο συνεργείου, το κτίριο Σιλό, το κτίριο ηλεκτρονικής πλάστιγκας και κτίριο βοηθητικού χώρου, κτίριο υποσταθμού της Δ.Ε.Η., το κτίριο εξυπηρέτησης του πορθμείου και βοηθητικό κτίριο, το συγκρότημα των παλαιών σφαγείων, τα υπόστεγα χονδρικής πώλησης και τέλος 4 αποθήκες. 

Ο Οργανισμός Λιμένος Βόλου Α.Ε. διαθέτει οδικό, σιδηροδρομικό αλλά και άλλα δίκτυα και υποδομές. Πιο συγκεκριμένα οι βασικές υποδομές μεταφορικής σύνδεσης του λιμένα εμφανίζονται στον επόμενο πίνακα.

Πίνακας 9: Mεταφορικές και άλλες υποδομές του ΟΛΒ ΑΕ 

	1
	Σιδηροδρομική σύνδεση (Ο.Σ.Ε.) 
	Στον κεντρικό προβλήτα, ανατολικά και δυτικά αυτού, υπάρχει διπλή σιδηροδρομική γραμμή με διεθνή σύνδεση. Επίσης στην προβλήτα Σιλό έχει κατασκευαστεί διπλή σιδηροδρομική γραμμή με διεθνή σύνδεση

	2
	Οδικό δίκτυο
	Εντός των προβλητών του λιμένος Βόλου υπάρχει οδικό δίκτυο συνολικού μήκους 2,7 χλμ. και πλάτους 16 μέτρων

	3
	Γενικές επιστρώσεις
	Το μεγαλύτερο ποσοστό της έκτασης είναι ασφαλτοστρωμένο

	4
	Περιφράξεις 
	Ο χώρος του λιμένος είναι σαφώς οριοθετημένος με μόνιμη περίφραξη. Η περίφραξη αυτή διακόπτεται συνολικά από επτά πύλες

	5
	 Δίκτυο Ύδρευσης 
	Ο λιμένας διαθέτει πλήρες7ίκτυο ύδρευσης, το οποίο διακλαδίζεται σε όλα τα κρηπιδώματα των προβλητών, των νηοδόχων και των εσωτερικών χώρων

	6
	Δίκτυο Αποχέτευσης 
	Υφίσταται δίκτυο αποχέτευσης, που εξυπηρετεί όλους τους χώρους της λιμενικής ζώνης και είναι εν μέρει εξαρτημένο από το δίκτυο της πόλης του Βόλου

	7
	Μηχανολογικός Εξοπλισμός
	Περιλαμβάνει αποθηκευτικό χώρο 15.000 t και ένα πυλώνα φορτοεκφορτώσεως 150 t/h


Σημειώνεται ότι σχετική μελέτη του ΠΘ (ΤΜΧΠΠΑ) έχει δείξει ότι θα ήταν επωφελής για την περιοχή η οργάνωση της ήδη υπάρχουσας ναυπηγοεπισκευαστικής δραστηριότητας στον χώρο του λιμένα του Βόλου, με την κατασκευή σχετικών στεγάστρων, και κλίνης ανέλκυσης για σκάφη. Συγκεκριμένα, η πρόταση της ερευνητικής ομάδας είναι η δημιουργία μιας ναυπηγοεπισκευαστικής βάσης με κλίνη ανέλκυσης σε συνδυασμό με επισκευαστικές δραστηριότητες με πλαγιοδέτηση, για πλοία μέχρι 100-120 μέτρα, καθώς αυτή η μορφή αποτελεί την πιο ευέλικτη μορφή, έχει το μικρότερο περιβαλλοντικό κόστος, το μικρότερο χρόνο υλοποίησης, αλλά και το μικρότερο κόστος υλοποίησης και λειτουργίας. Αξίζει να σημειωθεί ότι ο προσανατολισμός των δραστηριοτήτων πρέπει στρατηγικά να στραφεί προς επισκευές υψηλής τεχνολογίας, ή υψηλής ειδίκευσης (π.χ. αλουμινοκατασκευές, ηλεκτρονικά, συγκεκριμένοι τύποι σκαφών, όπως αλιευτικά, μεγάλα ταχύπλοα), ακολουθώντας το επιτυχημένο παράδειγμα της Πορτογαλίας ή της Ολλανδίας.

Στην περίπτωση αυτή όχι μόνο μειώνονται οι περιβαλλοντικοί κίνδυνοι, αλλά μπορεί να προσδοθεί και ένα σημαντικό ανταγωνιστικό πλεονέκτημα. Το ενδεχόμενο, βέβαια, ανάλογα με την πορεία της ναυπηγοεπισκευαστικής βάσης, να κατασκευασθεί αργότερα και πλωτή ή σταθερή δεξαμενή, μπορεί να παραμείνει ανοιχτό.

Λιμενικές εγκαταστάσεις νήσων

Έχει διαπιστωθεί σημαντικό πρόβλημα με τον λιμένα της Αλοννήσου διότι παραμένει ημιτελής η κατασκευή του λιμενοβραχίονα, με αποτέλεσμα την αδυναμία προσέγγισης πλοίων σε περιπτώσεις σχετικά ισχυρών νοτίων ανέμων.

Πρόβλημα υπάρχει επίσης στον λιμένα Γλώσσας Σκοπέλου.

Στο πλαίσιο των ΣΑΝΑ/3 του έτους 2004, συνεχίστηκαν τα κτιριακά έργα για το λιμάνι Πατητήρι της Αλοννήσου (β’ φάση), ενώ ολοκληρώθηκε η επέκταση του κεντρικού μώλου του λιμένος Σκιάθου.

1.3.2 Μαρίνες και θαλάσσια καταφύγια 

Στο νομό Μαγνησίας υπάρχουν τα αλιευτικά καταφύγια του επόμενου πίνακα.

Πίνακας 10: Τα αλιευτικά καταφύγια Βόλου 

	1
	Αγριελιάς Κεραμιδίου
	Στην περιοχή υπάρχει μεγάλο αλιευτικό πεδίο, ιδιαίτερα κατά τους θερινούς μήνες, με αποτέλεσμα το συγκεκριμένο καταφύγιο να είναι κομβικής σημασίας. 

	2
	Χορευτού Ζαγοράς
	Εξυπηρετεί κυρίως μηχανότρατες, ιδιαίτερα κατά τους θερινούς μήνες.

	3
	Αγ. Ιωάννη
	Εξυπηρετεί, ιδιαίτερα τους θερινούς μήνες, την παράκτια αλιεία.

	4
	Νταμούχαρης
	Ημιτελής υποδομή

	5
	Πλατανιά
	Αλιευτικό καταφύγιο κομβικής σημασίας που εξυπηρετεί πολλαπλές χρήσεις.

	6
	Αγ. Κυριακής Τρικερίου
	Σημαντικό καταφύγιο, όχι ιδιαίτερα εξυπηρετικό για τη μέση αλιεία. 

	7
	Κόττες Τρικερίου
	Εξυπηρετεί την παράκτια αλιεία.

	8
	Μηλίνας
	Αποτελεί σημαντική υποδομή για την παράκτια αλιεία και ειδικότερα για την αλιεία της καραβίδας.

	9
	Βόλου
	

	10
	Νέας Αγχιάλου
	Φυσικό λιμάνι που ευνοεί την παράκτια κυρίως αλιεία

	11
	Ευξεινούπολης 
	

	12
	Πλατάνου
	

	13
	Αμαλιάπολης
	

	14
	Πηγάδι Πτελεού
	Έργα αναβάθμισης του συγκεκριμένου καταφυγίου έχουν ενταχθεί στο ΠΕΠ/Θεσσαλίας και στόχος είναι η μετατροπή του σε καταφύγιο πολλαπλών χρήσεων.

	15
	Αχίλλειο
	Υποτυπώδης αλιευτική υποδομή, η αναβάθμιση της οποίας όμως εντάχθηκε στο ΠΕΠ/Θεσσαλίας, με στόχο να μετατραπεί σε καταφύγιο πολλαπλών χρήσεων 

	16
	Λιμανιού Σκιάθου
	

	17
	Αϊ Γιώργη Σκιάθου
	Στη θέση αυτή, μπροστά από το αεροδρόμιο της Σκιάθου, έχει προγραμματιστεί να κατασκευαστεί μεγάλο αλιευτικό καταφύγιο

	18
	Νέου Κλήματος (Έληος) Σκοπέλου
	Κατά τους θερινούς μήνες χρησιμοποιείται και σαν μαρίνα μικρών σκαφών αναψυχής.

	19
	Γλώσσα Σκοπέλου
	Εξυπηρετεί μεγάλο μέρος του αλιευτικού στόλου του νομού

	20
	Εμπορικού Λιμανιού Αλοννήσου
	

	21
	Όρμου Βότση Αλοννήσου
	Καταφύγιο κομβικής σημασίας το οποίο πρέπει να αναβαθμιστεί

	22
	Στενής Βάλλας Αλοννήσου
	Υποτυπώδης αλιευτική υποδομή

	23
	Καλαμάκι
	Υποτυπώδης αλιευτική υποδομή


Όλα σχεδόν τα προαναφερθέντα καταφύγια χαρακτηρίζονται ως μη περατωμένες και μη ασφαλείς υποδομές, οι οποίες χρειάζονται αναβάθμιση. Επίσης, παρόλο που είναι σωστά κατανεμημένα στο χώρο του νομού, δε φαίνεται να επαρκούν για να εξυπηρετήσουν τον ιδιαίτερα μεγάλο αλιευτικό στόλο του νομού, ο οποίος παρά το γεγονός πως συρρικνώθηκε σημαντικά τα τελευταία χρόνια, υπολογίζεται πως διαθέτει γύρω στα 850 επαγγελματικά σκάφη.

Η Μαγνησία είναι μια περιοχή όπου δεν υπάρχουν οργανωμένοι λιμένες αναψυχής, οι γνωστές μαρίνες. Τα σκάφη αναψυχής, ελλιμενίζονται είτε σε κάποιες περιοχές των υπαρχόντων λιμένων (Βόλος, Σκιάθος, Σκόπελος, όπου συχνά παρατηρούνται φαινόμενα αφενός συμφόρησης και αφετέρου ελλιπούς εξυπηρέτησης), είτε στα αλιευτικά καταφύγια (όπου δεν υπάρχουν καθόλου εξυπηρετήσεις), είτε απλά αγκυροβολώντας σε κάποιον όρμο. (Συνέντευξη με Προϊστάμενο Τμήματος Αλιείας Ν.Α.Μ.).

Ενδεικτικό των παραπάνω είναι και το γεγονός πως μία σειρά έργων που σχετίζονται με τα αλιευτικά καταφύγια του Νομού Μαγνησίας δεν φαίνεται να ολοκληρώνονται. Χαρακτηριστικά, στη φάση της εκτέλεσης των έργων βρίσκονται οι εργασίες για τα αλιευτικά καταφύγια Αχιλλείου και Πηγαδίου Πτελεού, ενώ εκπονούνται οι μελέτες για τα αλιευτικά καταφύγια Σκιάθου, Χορευτού Ζαγοράς, Αγ.Κυριακής Τρικερίου, Αγ. Ιωάννη Πηλίου, Βότση Αλοννήσου, Κόττες Τρικερίου κλπ.
1.3.3 Ακτοπλοϊκές συνδέσεις

Οι ακτοπλοϊκές συνδέσεις που διατηρεί το λιμάνι της πόλης είναι οι παρακάτω:

Πίνακας 11: Οι ακτοπλοϊκές συνδέσεις του λιμένα Βόλου 

	1
	Γραμμή λιμένος Βόλου-Μυτιλήνης

	2
	Γραμμή λιμένος Βόλου με τα νησιά των Βορείων Σποράδων

	3
	Γραμμή όρμου Τσιμέντων ΑΓΕΤ Όλυμπος από και προς την υπόλοιπη χώρα, καθώς και στις Αραβικές χώρες με πλοία φορτηγά τσιμεντοφόρα

	4
	Γραμμή όρμου Τσιμέντων από και προς την υπόλοιπη χώρα με πετρελαιοφόρα πλοία Motor ship


Σημαντικά γίνονται συχνά τα προβλήματα σύνδεσης με τις Σποράδες, ιδιαίτερα με την Αλόννησο. Για παράδειγμα τον χειμώνα του 2004-2005 τα δρομολόγια σύνδεση με την Αλόννησο είναι από 1-3 την εβδομάδα, ενώ το αίτημα των κατοίκων είναι η άρση της μεταφορικής απομόνωσης με τη λειτουργία καθημερινού ακτοπλοϊκού δρομολόγιου. Σημειώνεται ότι για τους θερινούς μήνες του 2005 προβλέπεται ένα δρομολόγιο την εβδομάδα, καθώς οι ακτοπλοϊκές εταιρείες πιέζουν για ένταξη της γραμμής στην κατηγορία των επιχορηγουμένων «άγονων» γραμμών.

Στο πλαίσιο έρευνας που έγινε για λογαριασμό του προγράμματος Life, ερευνητική ομάδα του ΠΘ (ΤΜΧΠΠΑ) κατέληξε σε πρόταση για τη οργάνωση ενός Συστήματος Θαλασσίων Επιβατικών Μεταφορών Μικρών Αποστάσεων (ΣΥ.Θ.Ε.Μ.Μ.Α) Παγασητικού Κόλπου. Η πρόταση δεν έχει υλοποιηθεί και παραμένει επίκαιρη για επανεξέταση. Σε γενικές γραμμές η πρόταση αυτή έχει ως εξής:

Δημιουργία ενός Συστήματος Θαλάσσιων Μεταφορών για την (δια θαλάσσης) εξυπηρέτηση των παράκτιων οικισμών στον Παγασητικό Κόλπο. Πρόκειται για μια μορφή Υπεραστικής Συγκοινωνίας, με Κέντρο τον Βόλο, όπου το δίκτυο είναι η θάλασσα, το μέσον είναι πλωτό (λεωφορείο) και οι τερματικές εγκαταστάσεις είναι λιμένες (γενικά: εγκαταστάσεις θαλασσίου μετώπου). Η λειτουργία είναι ευθέως ανάλογη με αυτή των Υπεραστικών Συγκοινωνιών (δρομολόγια, πληρότητα, κόμιστρο, απασχολούμενοι). 

1.4 Αεροπορικές μεταφορές 

1.4.1 Κρατικός Αερολιμένας Ν.Αγχιάλου (Κ.Α.Ν.Α.)

Οι εγκαταστάσεις του Κρατικού Αερολιμένα Ν.Αγχιάλου (ΚΑΝΑ) φιλοξενούνται στο στρατιωτικό αεροδρόμιο όπου στεγάζεται η 111 Πτέρυγα Μάχης της Πολεμικής Αεροπορίας. Αυτές περιλαμβάνουν ένα κτίριο 400 τ.μ. και υπαίθρια έκταση 100τ.μ. περίπου. Η διοίκηση του πολιτικού σκέλους του αεροδρομίου πραγματοποιείται από κλιμάκιο της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας (ΥΠΑ) καθ’ όλη τη διάρκεια του έτους. Παρ’ όλα αυτά, και ενώ το αεροδρόμιο λειτουργεί τυπικά όλο το χρόνο, η πραγματική και ουσιαστική του δραστηριοποίηση περιορίζεται στους μήνες της τουριστικής κίνησης, δηλαδή από τα τέλη κάθε Απριλίου μέχρι περίπου τα τέλη Οκτώβρη, εξυπηρετώντας ναυλωμένες πτήσεις (charter). Το αεροδρόμιο, από την έναρξη της λειτουργίας του το 1994 έχει σημειώσει αξιοσημείωτη αύξηση των εξυπηρετούμενων πτήσεων, γεγονός ενδεικτικό της χρησιμότητας και της αναγκαιότητάς του. Αποτελεί το μοναδικό αεροδρόμιο της ευρύτερης ηπειρωτικής περιοχής (λειτουργεί και ο αερολιμένας Σκιάθου) και ουσιαστικά το μοναδικό αεροπορικό συνδετικό κρίκο του Νομού, αλλά και της Περιφέρειας, με τον ευρύτερο Ευρωπαϊκό και διεθνή χώρο. 

Με την επικείμενη έναρξη της νέας περιόδου, τον προσεχή Απρίλη, θα λειτουργήσει το νέο δάπεδο στάθμευσης το οποίο θα μπορεί πλέον να εξυπηρετεί 5 αεροσκάφη, ενώ μέχρι πρότινος είχε τη δυνατότητα να φιλοξενεί μόνο ένα. Η επέκταση του δαπέδου πραγματοποιήθηκε σε παρακείμενο απαλλοτριωμένο χώρο, έκτασης περίπου 200 στρμ., εκτός της 111 Πτέρυγας Μάχης, ενώ παράλληλα πραγματοποιήθηκε επέκταση του τροχοδρόμου και αναβάθμιση του προϋπάρχοντος τμήματος. Σε συνδυασμό με το έργο αυτό δημιουργήθηκε νέο εσωτερικό οδικό δίκτυο και ταυτόχρονα αναβαθμίστηκε το προϋπάρχον, προκειμένου να επιτευχθεί ο λειτουργικός διαχωρισμός των ελεγχόμενων και μη ελεγχόμενων χώρων του Αερολιμένα. Πρέπει εδώ να επισημάνουμε την ύπαρξη μελέτης για νέες κτιριακές εγκαταστάσεις συνολικού εμβαδού 8.000 τ.μ. για την Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, ενώ υπολογίζεται ότι μέσα στο έτος 2005 θα γίνει τελικά και η δημοπράτηση του έργου. Η χρηματοδότησή του θα γίνει από την ΥΠΑ και το ΥΠΕΧΩΔΕ. Σε συνδυασμό με την ανέγερση του νέου κτιρίου προβλέπεται και η οδική σύνδεση του Αερολιμένα με τον ΠΑΘΕ, η οποία βρίσκεται ήδη σε ένα αρκετά προχωρημένο στάδιο.

Πίνακας 12 : Ετήσια Επιβατική Κίνηση στον Κ.Α.Ν.Α. (1994-2004)

	 
	1994
	1995
	1996
	1997
	1998
	1999
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004

	ΑΦΙΞΕΙΣ
	7768
	12243
	14803
	10138
	11668
	17412
	22927
	22668
	25013
	20000
	18006

	ΑΝΑΧΩΡΗΣΕΙΣ
	7201
	12080
	14869
	10142
	11927
	17476
	22717
	22787
	25673
	19973
	18108

	ΔΙΕΡΧΟΜΕΝΟΙ
	1012
	4199
	3992
	3446
	4289
	1378
	3116
	5301
	8628
	13711
	20017

	ΑΦΙΞΕΙΣ-ΑΝΑΧΩΡΗΣΕΙΣ
	14969
	24323
	29672
	20280
	23595
	34888
	45644
	45455
	50686
	39973
	36114

	ΕΤΗΣΙΑ % ΜΕΤΑΒΟΛΗ
	
	62,5
	22
	-31,7
	16,3
	47,9
	30,8
	-0,4
	11,5
	-21,1
	-9,7

	% ΜΕΤΑΒΟΛΗ '94-'04
	141,3
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


Πηγή : Υ.Π.Α., 2004

Διάγραμμα 1 : Εξέλιξη επιβατικής κίνησης ΚΑΝΑ (1994-2004) 
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Πηγή : Υ.Π.Α., 2004

Πίνακας 13 : Ετήσιες κινήσεις αεροσκαφών (1994-2004) 

	 
	1994
	1995
	1996
	1997
	1998
	1999
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004

	ΚΙΝΗΣΕΙΣ Α/ΦΩΝ
	152
	346
	440
	339
	402
	406
	529
	667
	618
	622
	600

	ΕΤΗΣΙΑ % ΜΕΤΑΒΟΛΗ
	
	127,6
	27,2
	-23
	18,6
	1
	30,3
	26,1
	-7,3
	0,6
	-3,5

	% ΜΕΤΑΒΟΛΗ '94-'04
	294,7
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 


Πηγή : Υ.Π.Α., 2004

Διάγραμμα 2 : Εξέλιξη κίνησης αεροσκαφών (1994-2004)
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Πηγή : Υ.Π.Α., 2004

	Πίνακας 14 : Σύνθεση Επιβατικής Κίνησης και κίνησης αεροσκαφών ανά Χώρα Προέλευσης (2004)


	1996
	1997
	1998
	1999
	2000

	
	Α/ΦΗ
	Α/ΞΕΙΣ
	Α/ΦΗ
	Α/ΞΕΙΣ
	Α/ΦΗ
	Α/ΞΕΙΣ
	Α/ΦΗ
	Α/ΞΕΙΣ
	Α/ΦΗ
	Α/ΞΕΙΣ

	ΑΥΣΤΡΙΑ
	71
	835
	40
	551
	1
	96
	3
	0
	2
	0

	ΒΕΛΓΙΟ
	31
	810
	28
	778
	34
	894
	38
	1425
	40
	1267

	ΓΑΛΛΙΑ
	59
	3034
	66
	3630
	56
	3463
	66
	3637
	70
	4659

	ΓΕΡΜΑΝΙΑ
	2
	0
	8
	3
	15
	566
	0
	0
	0
	0

	ΔΑΝΙΑ
	46
	3059
	0
	0
	3
	0
	0
	0
	0
	0

	ΕΛΒΕΤΙΑ
	37
	544
	7
	8
	25
	329
	0
	0
	0
	0

	ΕΛΛΑΔΑ
	35
	28
	54
	47
	28
	9
	18
	11
	12
	58

	ΙΤΑΛΙΑ
	56
	1127
	33
	559
	45
	1012
	42
	1992
	22
	562

	ΟΥΓΓΑΡΙΑ
	4
	91
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	ΠΟΛΩΝΙΑ
	2
	110
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	2
	0

	ΣΛΟΒΑΚΙΑ
	2
	87
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	ΤΣΕΧΙΑ
	76
	5056
	45
	2240
	0
	0
	62
	3959
	12
	1050

	ΑΓΓΛΙΑ
	0
	0
	46
	2327
	52
	3460
	45
	3290
	131
	9034

	ΟΛΛΑΝΔΙΑ
	0
	0
	0
	0
	52
	1407
	54
	3007
	46
	2979

	ΠΟΡΤΟΓΑΛΙΑ
	0
	0
	0
	0
	2
	220
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	2001
	2002
	2003
	2004
	
	

	
	Α/ΦΗ
	Α/ΞΕΙΣ
	Α/ΦΗ
	Α/ΞΕΙΣ
	Α/ΦΗ
	Α/ΞΕΙΣ
	Α/ΦΗ
	Α/ΞΕΙΣ
	
	

	ΒΕΛΓΙΟ
	18
	779
	10
	453
	0
	0
	0
	0
	
	

	ΓΑΛΛΙΑ
	31
	3890
	21
	2774
	4
	131
	1
	0
	
	

	ΓΕΡΜΑΝΙΑ
	1
	0
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	
	

	ΕΛΒΕΤΙΑ
	1
	12
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	
	

	ΕΛΛΑΔΑ
	1
	0
	8
	156
	4
	6
	4
	29
	
	

	ΤΣΕΧΙΑ
	31
	4214
	31
	4181
	29
	3318
	20
	2700
	
	

	ΑΓΓΛΙΑ
	102
	11509
	141
	14589
	181
	13293
	204
	12580
	
	

	ΟΛΛΑΝΔΙΑ
	27
	2218
	35
	2759
	26
	2589
	36
	2656
	
	

	ΤΟΥΡΚΙΑ
	0
	0
	2
	21
	0
	0
	0
	0
	
	

	ΙΣΠΑΝΙΑ
	0
	0
	1
	27
	0
	0
	0
	0
	
	

	ΠΟΛΩΝΙΑ
	0
	0
	0
	0
	1
	2
	0
	0
	
	

	ΚΡΟΑΤΙΑ
	0
	0
	0
	0
	1
	1
	0
	0
	
	

	ΚΥΠΡΟΣ
	0
	0
	0
	0
	1
	165
	0
	0
	
	

	ΔΑΝΙΑ
	0
	0
	0
	0
	6
	475
	0
	0
	
	


Πηγή : Υ.Π.Α., 2004

1.4.2 Ο Αερολιμένας Σκιάθου

Θέση Αερολιμένα 

Ο Κρατικός Αερολιμένας Σκιάθου (ΚΑΣΚ) είναι ο μοναδικός αερολιμένας που εξυπηρετεί το νησιωτικό σύμπλεγμα των Βορείων Σποράδων. Ξεκίνησε τη λειτουργία του το 1967. Καταλαμβάνει έκταση 353 στρεμμάτων, βρίσκεται σε υψόμετρο 15 μέτρων και εκτείνεται από τον παραλιακό δρόμο της Σκιάθου μέχρι την παραλία Ξάνεμος. Η απόστασή του από την πόλη της Σκιάθου είναι 2,5 χλμ. προς τα βορειοανατολικά.

[image: image3.wmf] 

Άποψη του διαδρόμου προσγείωσης από το νότο (φωτογραφία  ΕΥΤΕΠΟΑ)

 


Το αεροδρόμιο ανήκει διοικητικά στο Νομό Μαγνησίας, και η ιδιοκτησία του χώρου ανήκει στην Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας (ΥΠΑ).

Εγκαταστάσεις
Ο ΚΑΣΚ διαθέτει ένα διάδρομο προσγειώσεων – απογειώσεων μήκους 1.570 μ. και πλάτους 30 μ. Στα άκρα εκατέρωθεν του διαδρόμου υπάρχουν κύκλοι στροφής των αεροσκαφών ακτίνας 20 μ. Η κλίση κατά μήκος του διαδρόμου είναι 0,82%. Παράλληλα, στο κατώφλι του υπάρχει ζώνη ελεύθερη εμποδίων μήκους 210 μ. Τα παραπάνω στοιχεία παρέχουν επιτρεπόμενα μήκη απογείωσης και προσγείωσης 1.610 μ. Το μεικτό μήκος του διαδρόμου ανέρχεται σε 1.820 μ. Η διεύθυνσή του είναι νοτιοδυτική προς βορειοανατολική (02/20).

Η πίστα στάθμευσης έχει διαστάσεις 132x60 μ., οι οποίες μόλις επαρκούν για τη στάθμευση δύο αεροσκαφών μεσαίου μεγέθους, της κατηγορίας Boeing B737.

Ο πύργος ελέγχου βρίσκεται 10 μ. δυτικά του παλαιού σταθμού με κάτοψη 20x20 μ.

Ο ΚΑΣΚ διαθέτει πλέον δυο κτήρια για την εξυπηρέτηση των επιβατών

Οι υπόλοιπες εγκαταστάσεις του ΚΑΣΚ περιλαμβάνουν Πυροσβεστικό σταθμό, υδατόπυργο, αποθήκη και δεξαμενές καυσίμων.

Εξυπηρετήσεις 

Οι προσφερόμενες υπηρεσίες προς τους επιβάτες που προβλέπονται από την αναβάθμιση του αερολιμένα συμπεριλαμβάνουν Duty Free, ενοικιάσεις αυτοκινήτων, τουριστικούς πράκτορες, τράπεζα και ορισμένα καταστήματα, όπως π.χ. με είδη λαϊκής τέχνης. Φυσικά πρέπει να σημειωθεί η δυνατότητα που προσφέρει η λειτουργία του νέου κτηρίου κάλυψης των φόρτων 200 περίπου ατόμων που είναι δυνατό να καταφτάσουν ανά πτήση, αλλά και η αύξηση των θέσεων στάθμευσης για αυτοκίνητα.

Λειτουργία 
Ο ΚΑΣΚ δεν χαρακτηρίζεται ως διεθνές αεροδρόμιο αλλά ως «σημείο εισόδου – εξόδου». Αυτό σημαίνει πως δε διατίθενται συνεχώς οι απαραίτητες υπηρεσίες για τη διενέργεια του ελέγχου διαβατηρίων και τελωνείου, αλλά λειτουργούν μόνο τις ώρες που είναι προγραμματισμένη η άφιξη διεθνών πτήσεων.

Το ωράριο λειτουργίας του αερολιμένα για τη χειμερινή περίοδο, Νοέμβριο μέχρι Απρίλιο, είναι από 7:30 έως 15:30, εκτός Σαββάτου οπότε παραμένει κλειστός. Τους υπόλοιπους μήνες του χρόνου λειτουργεί από τις 7:30 έως τις 22:30 ενώ ορισμένες φορές το ωράριο μπορεί να επεκτείνεται από τις 5:30 έως και τις 23:30.

Η περίοδος αιχμής της λειτουργίας του αεροδρομίου, δηλαδή η περίοδος κατά την οποία καταφθάνουν πτήσεις charter, ήταν για το 2001 από 22 Απριλίου μέχρι 27 Οκτωβρίου. Οι ημέρες αιχμής αυτήν την περίοδο κατά σειρά αριθμού πτήσεων ήταν Τετάρτη, Παρασκευή, Δευτέρα. Για το 2002 οι αντίστοιχες μέρες είναι Παρασκευή, Τετάρτη και Δευτέρα.

Ανάλυση Επιβατικής Κίνησης και Κινήσεων Αεροσκαφών 

(i) Ετήσια Επιβατική Κίνηση και Κινήσεις Αεροσκαφών

Το αεροδρόμιο της Σκιάθου είναι πολιτικό αεροδρόμιο στο οποίο λαμβάνουν χώρα πτήσεις τόσο από/προς το εσωτερικό όσο και μη τακτικές διεθνείς πτήσεις (charter) με χώρες προέλευσης από τη δυτική Ευρώπη όπως Αγγλία, Σκανδιναβικές χώρες, Γερμανία, Ιταλία. Οι πτήσεις εσωτερικού είναι προγραμματισμένες καθ’ όλη τη διάρκεια του χρόνου και συγκεκριμένα οι μεταφορές από και προς την Αθήνα. Οι διεθνείς πτήσεις εξυπηρετούν τουριστικές κινήσεις προς τις Βόρειες Σποράδες και παρουσιάζουν μεγάλη χρονική ένταση κατά τους θερινούς μήνες. 

Όσο αφορά στον αριθμό των επιβατών που διακινούνται στο εσωτερικό της χώρας παρατηρείται ότι αυτός μειώνεται διαχρονικά ύστερα από την επίτευξη ενός υψηλού μέγιστου στα μέσα της δεκαετίας του `80 (1986 με 66.819 επιβάτες). Περίοδοι σημαντικής κάμψης ήταν οι χρονιές 1986, 1991, 1994, 1999 και 2001 όπου σημειώθηκαν και τα υψηλότερα ποσοστά ετήσιας μείωσης (24%, 22%, 12%, 23%, 31%). Έτσι το 2001 παρατηρείται το χαμηλότερο επίπεδο μετακινήσεων με μόλις 12.923 επιβάτες. Οι λόγοι των μεγάλων αυτών ποσοστών μείωσης θα πρέπει να αναζητηθούν για τις δύο πρώτες χρονιές στη γενικότερη πορεία της οικονομίας και στην πιθανή μείωση του ενδιαφέροντος για το νησί της Σκιάθου ως τουριστικού προορισμού και σε σχέση με την τιμολογιακή πολιτική των εναέριων μεταφορών. Στις υπόλοιπες χρονιές θα πρέπει να προστεθεί ως παράγοντας μείωσης των επιβατών η περικοπή και συρρίκνωση των εσωτερικών δρομολογίων όπως φαίνεται και από τα μεγάλα ετήσια ποσοστά μείωσης των αφίξεων αεροσκαφών τις αντίστοιχες χρονιές (29%, 36%, 34%). Θα πρέπει να επισημανθεί στο σημείο αυτό πως το τεράστιο ποσοστό μείωσης του 2001 οφείλεται σε μεγάλο βαθμό στη διακοπή των πτήσεων (εκτός τουριστικής περιόδου) λόγω εκτέλεσης έργων αναβάθμισης του αεροδρομίου.

Πίνακας 15: Ετήσια Επιβατική Κίνηση και Κινήσεις Αεροσκαφών Εσωτερικού ΚΑΣΚ (1978-2001)

	ΕΤΗ
	Α/ΦΗ
	ΕΠΙΒΑΤΕΣ
	ΜΕΤΑΒΟΛΗ
	ΜΕΤΑΒΟΛΗ

	
	ΑΦ.+ΑΝ.
	ΑΦΙΞΕΙΣ
	ΑΝΑΧΩΡΗΣΕΙΣ
	ΑΦ.+ΑΝ.
	Α/ΦΩΝ %
	ΕΠΙΒΑΤΩΝ %

	1978
	1.234
	23.531
	25.513
	49.044
	
	

	1979
	1.762
	24.409
	26.739
	51.148
	43%
	4%

	1980
	1.536
	21.641
	24.193
	45.834
	-13%
	-10%

	1981
	1.816
	22.917
	24.811
	47.728
	18%
	4%

	1982
	1.484
	17.216
	19.840
	37.056
	-18%
	-22%

	1983
	2.215
	25.848
	30.127
	55.975
	49%
	51%

	1984
	1.700
	31.919
	34.885
	66.804
	-23%
	19%

	1985
	1.935
	32.905
	33.914
	66.819
	14%
	0%

	1986
	1.788
	24.955
	26.018
	50.973
	-8%
	-24%

	1987
	1.754
	26.623
	26.957
	53.580
	-2%
	5%

	1988
	1.606
	24.152
	25.175
	49.327
	-8%
	-8%

	1989
	1.863
	22.513
	23.542
	46.055
	16%
	-7%

	1990
	1.433
	18.911
	18.701
	37.612
	-23%
	-18%

	1991
	1.444
	14.452
	14.790
	29.242
	1%
	-22%

	1992
	1.461
	15.732
	15.670
	31.402
	1%
	7%

	1993
	1.485
	14.002
	14.056
	28.058
	2%
	-11%

	1994
	1.048
	12.224
	12.368
	24.592
	-29%
	-12%

	1995
	815
	11.644
	11.468
	23.112
	-22%
	-6%

	1996
	838
	11.571
	12.093
	23.664
	3%
	2%

	1997
	795
	12.774
	12.674
	25.448
	-5%
	8%

	1998
	846
	12.514
	12.407
	24.921
	6%
	-2%

	1999
	545
	9.775
	9.359
	19.134
	-36%
	-23%

	2000
	507
	9.405
	9.438
	18.843
	-7%
	-2%

	2001
	336
	6.481
	6.442
	12.923
	-34%
	-31%


Πηγή: ΥΠΑ, Επεξεργασία ΕΥΤΕΠΟΑ, 2002

Η εξωτερική κίνηση του ΚΑΣΚ αποτελείται σε συντριπτικό ποσοστό (>99%) από έκτακτες πτήσεις δηλαδή πτήσεις charter. Οι τακτικές πτήσεις δεν εκφράζουν την τήρηση προσδιορισμένων δρομολογίων, όπως αυτά είναι γνωστά σε άλλες περιπτώσεις. Οι πρώτες πτήσεις από και προς το εξωτερικό ξεκίνησαν το 1979.

H επιβατική κίνηση του εξωτερικού παρουσιάζει διαχρονικά αυξητικές τάσεις με αποκορύφωμα τους 289.157 επιβάτες του 2001. Είναι ενδεικτικό ότι σε ετήσια βάση από το 1978 μέχρι και το 2001 μόνο σε τέσσερις χρονιές παρουσιάζεται μικρή αρνητική μεταβολή. Η ραγδαία αύξηση της κίνησης του εξωτερικού, η οποία προσδιόρισε εν πολλοίς τη μετέπειτα πορεία και δυναμική, συντελέστηκε από τις αρχές ως τα μέσα τις δεκαετίας του ‘80 (1981-87). Το 1992 και 1998 παρουσιάζονται επίσης θετικές εξάρσεις στην κίνηση (26% και 18% αντίστοιχα). Αρνητικές μεταβολές στην κίνηση του εξωτερικού εμφανίζονται κατά την τελευταία δεκαετία μόνο το 1995 και 1996. Η παροδική ύπαρξη των μεταβολών αυτών (7% και 18%) μέσα στο γενικό αυξητικό πλαίσιο αποδεικνύει την εξάρτηση του μαζικού τουρισμού από εξωτερικούς προς το νησί ή και τη χώρα παράγοντες, όπως διεθνείς σχέσεις και αποφάσεις (έκδοση ταξιδιωτικών οδηγιών, ένταση στις ελληνοτουρκικές σχέσεις, συγκρούσεις στα Βαλκάνια).

Το γεγονός ότι μετά τα μέσα της δεκαετίας του `80 τα μεγέθη στα ποσοστά μεταβολής τόσο στην επιβατική κίνηση όσο και στην κίνηση αεροσκαφών κινούνται παράλληλα υποδηλώνει απλώς την υψηλή πληρότητα των πτήσεων charter που επιτυγχάνουν οι ανάλογες εταιρείες.

Πίνακας 16 : Ετήσια Επιβατική Κίνηση και Κινήσεις Αεροσκαφών Εξωτερικού ΚΑΣΚ (1978-2001)

	ΕΤΗ
	Α/ΦΗ
	ΕΠΙΒΑΤΕΣ
	ΜΕΤΑΒΟΛΗ
	ΜΕΤΑΒΟΛΗ

	
	ΑΦ.+ΑΝ.
	ΑΦΙΞΕΙΣ
	ΑΝΑΧΩΡΗΣΕΙΣ
	ΑΦ.+ΑΝ.
	Α/ΦΗ %
	ΕΠΙΒΑΤΩΝ %

	1978
	
	
	
	
	
	

	1979
	78
	472
	464
	936
	
	

	1980
	38
	351
	365
	716
	-51%
	-24%

	1981
	50
	785
	780
	1.565
	32%
	119%

	1982
	96
	2.378
	2.665
	5.043
	92%
	222%

	1983
	433
	17.306
	15.147
	32.453
	351%
	544%

	1984
	571
	25.315
	23.239
	48.554
	32%
	50%

	1985
	897
	35.549
	35.494
	71.043
	57%
	46%

	1986
	1.028
	44.817
	45.151
	89.968
	15%
	27%

	1987
	1.523
	69.902
	70.095
	139.997
	48%
	56%

	1988
	1.436
	64.412
	64.135
	128.547
	-6%
	-8%

	1989
	1.655
	72.553
	72.324
	144.877
	15%
	13%

	1990
	1.630
	78.661
	78.287
	156.948
	-2%
	8%

	1991
	1.712
	83.075
	81.753
	164.828
	5%
	5%

	1992
	2.200
	103.886
	104.167
	208.053
	29%
	26%

	1993
	2.216
	106.560
	106.485
	213.045
	1%
	2%

	1994
	2.211
	119.301
	118.568
	237.869
	0%
	12%

	1995
	2.070
	110.706
	110.849
	221.555
	-6%
	-7%

	1996
	1.763
	91.119
	90.508
	181.627
	-15%
	-18%

	1997
	1.797
	94.156
	92.276
	186.432
	2%
	3%

	1998
	1.804
	110.723
	108.481
	219.204
	0%
	18%

	1999
	1.869
	119.351
	119.745
	239.096
	4%
	9%

	2000
	2.048
	121.706
	135.668
	257.374
	10%
	8%

	2001
	2.122
	147.929
	141.228
	289.157
	4%
	12%


Πηγή: ΥΠΑ, Επεξεργασία ΕΥΤΕΠΟΑ, 2002

Διάγραμμα 3 : Εξέλιξη Κίνησης Αεροσκαφών ΚΑΣΚ (1978-2001)
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Πηγή: ΥΠΑ, Επεξεργασία ΕΥΤΕΠΟΑ, 2002

Διάγραμμα 4 : Εξέλιξη Επιβατικής Κίνησης ΚΑΣΚ (1978-2001)
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Πηγή: ΥΠΑ, Επεξεργασία ΕΥΤΕΠΟΑ, 2002

Η διαχρονική εξέλιξη της ετήσιας επιβατικής κίνησης του ΚΑΣΚ ακολουθεί, όσον αφορά την κίνηση εξωτερικού, την πορεία της συνολικής εξωτερικής επιβατικής κίνησης της χώρας. Αναφορικά με την κίνηση εσωτερικού όμως παρατηρείται, μετά από μια παράλληλη πορεία μέχρι το 1993 με τα συνολικά μεγέθη της χώρας, μια σημαντική αρνητική απόκλιση. 

Το γεγονός μπορεί να ερμηνευτεί με την αλληλεπίδραση των εξής παραγόντων:

· την πολιτική περικοπής των δρομολογίων της Ολυμπιακής Αεροπλοΐας,

· τον αυξανόμενο ανταγωνισμό με τις θαλάσσιες μεταφορές (κυρίως με τη δρομολόγηση σκαφών τα οποία μείωσαν κατά πολύ τις χρονοαποστάσεις),

· την αύξηση της τιμής του εισιτηρίου (και σε σχέση με άλλα μέσα μεταφοράς),

· τη σημαντική αύξηση των έκτακτων πτήσεων εξωτερικού, οι οποίες απορρόφησαν μέρος των μετακινήσεων μέσω Αθήνας (εσωτερικών πτήσεων).

Διάγραμμα 5 : Εξέλιξη Επιβατικής Κίνησης Συνόλου Αερολιμένων της Χώρας και ΚΑΣΚ (1978-2001)
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Πηγή: ΥΠΑ (τα στοιχεία για την κίνηση του συνόλου της χώρας το 2001 είναι προσωρινά), Επεξεργασία ΕΥΤΕΠΟΑ, 2002

 (ii) Ζώνη Επιρροής και Σημεία Προέλευσης – Προορισμού

Η ζώνη επιρροής ενός αεροδρομίου εξαρτάται από τους παρακάτω παράγοντες:

· Ύπαρξη άλλου κοντινού αερολιμένα

· Ευκολία πρόσβασης στον αερολιμένα σε συνάρτηση με την κατάσταση του οδικού δικτύου και του χρόνου που απαιτείται για τη μετάβαση σε αυτόν

· Πληθυσμιακή πυκνότητα ευρύτερης περιοχής

· Συχνότητα δρομολογίων 

· Πλήθος προορισμών με τους οποίους συνδέεται ο αερολιμένας

· Συχνότητα μετακίνησης και προορισμός επιβατών

Για τον ΚΑΣΚ προκύπτουν τα εξής στοιχεία:

· Οι πλησιέστεροι αερολιμένες είναι τα στρατιωτικά αεροδρόμια Ν. Αγχιάλου και Λάρισας σε αποστάσεις 62 και 85 χλμ. αντίστοιχα σε ευθεία γραμμή.

Το αεροδρόμιο της Ν. Αγχιάλου αποτελεί κυρίως στρατιωτικό αεροδρόμιο της 111 Π.Μ. μέσα στις εγκαταστάσεις του οποίου έχει παραχωρηθεί χώρος από το ΓΕΑ για την εξυπηρέτηση πολιτικών πτήσεων. Εξυπηρετεί μόνο μη τακτικές διεθνείς πτήσεις (charters) κυρίως προς Πήλιο και έχει έντονα εποχιακό χαρακτήρα., από το Μάιο ως τον Οκτώβριο.

Το αεροδρόμιο της Λάρισας είναι επίσης στρατιωτικό αεροδρόμιο που κατά το παρελθόν εξυπηρετούσε πτήσεις της πολιτικής αεροπορίας. Η ΥΠΑ το θεωρεί σαν υπάρχον πολιτικό του οποίου έχει ανασταλεί η λειτουργία λόγω περιορισμένης ζήτησης.

Ως εκ τούτου η ζώνη επιρροής του ΚΑΣΚ δεν απειλείται – εμπλέκεται με τους παραπάνω αερολιμένες. Είναι εξάλλου σαφώς προσδιορισμένη η ζώνη εξυπηρέτησής του προς το νησιωτικό σύμπλεγμα των Βορείων Σποράδων.

· Η προσβασιμότητα του αερολιμένα είναι εξαιρετικά περιορισμένη, λόγω της νησιώτικης θέσης του, σε πιθανούς πελάτες εκτός αυτού.

· Ο παράγοντας «πληθυσμιακή πυκνότητα» δεν μπορεί να εκτιμηθεί όπως σε άλλες περιπτώσεις λόγω του νησιωτικού χαρακτήρα της ευρύτερης περιοχής.

· Όσο αφορά τα δρομολόγια και τις μετακινήσεις που λαμβάνουν χώρα στον ΚΑΣΚ τονίζεται ξανά η έντονη εποχικότητα της κίνησης και το συντριπτικό ποσοστό εξυπηρέτησης μη τακτικών πτήσεων εξωτερικού με τουριστικό χαρακτήρα.

Συγκεκριμένα, στον Πίνακα 17 εμφανίζονται οι κινήσεις επιβατών και αεροσκαφών ανά χώρα προέλευσης – προορισμού για τα έτη 1997-2000. Τα σημαντικότερα συμπεράσματα είναι η μείωση του ποσοστού συμμετοχής της Ελλάδας στην επιβατική κίνηση από 12% το 1997 σε 7% το 2000. Από την άλλη μεριά η κυριαρχία της Αγγλίας επιβεβαιώνεται και από την αύξηση του ποσοστού της από 39% το 1997 σε 54,4% το 2000. Επίσης, η κίνηση από την Ιταλία έχει αυξηθεί από 9,3% σε 11,4% για τις αντίστοιχες χρονιές. Σημαντική όμως είναι η πτώση του ποσοστού της Γερμανίας από 8,1% σε 3,7%. Τέλος, τα ποσοστά των Σκανδιναβικών χωρών παρουσιάζουν οριακή μείωση.

Όσο αφορά τις κινήσεις των αεροσκαφών πολύ μεγάλη είναι η μείωση του ποσοστού των πτήσεων του εσωτερικού από 30,7% σε 18,9% για τις χρονιές 1997 και 2000 αντίστοιχα. Η κίνηση από την Αγγλία αυξήθηκε για τις ίδιες χρονιές από 21,9% σε 36%. Αυξητική ήταν και η τάση της Ιταλίας από 7,8% σε 11,4%. Το ποσοστό των πτήσεων από Γερμανία μειώθηκε από 10,8% σε 5,7%, ενώ τα ποσοστά των Σκανδιναβικών χωρών παρέμειναν σχεδόν σταθερά. 

Διάγραμμα 6 : Σύνθεση Επιβατικής Κίνησης ανά Χώρα Προέλευσης - Προορισμού (2000)
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Πηγή: ΥΠΑ, Επεξεργασία ΕΥΤΕΠΟΑ, 2002
Πίνακας 17 : Εξέλιξη Επιβατικής Κίνησης και Κινήσεων Αεροσκαφών του ΚΑΣΚ ανά Χώρα Προέλευσης – Προορισμού (1997-2000)

	ΧΩΡΑ
	ΕΠΙΒΑΤΕΣ
	ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ

	
	ΑΦ. + ΑΝ.
	ΑΦ. + ΑΝ.

	
	1997
	1998
	1999
	2000
	1997
	1998
	1999
	2000

	ΕΛΛΑΔΑ
	25.448
	24.921
	19.134
	19.577
	406
	456
	274
	238

	ΑΥΣΤΡΙΑ
	6.434
	7.030
	7.830
	6.735
	54
	55
	57
	62

	ΒΕΛΓΙΟ
	-
	-
	-
	-
	0
	-
	-
	-

	ΒΡΑΖΙΛΙΑ
	-
	-
	92
	168
	-
	-
	1
	2

	ΓΕΡΜΑΝΙΑ
	17.202
	7.888
	10.743
	10.172
	141
	47
	67
	72

	ΓΙΟΥΓΚΟΣΛΑΒΙΑ
	3.336
	3.045
	-
	2.524
	21
	18
	-
	18

	ΔΑΝΙΑ
	10.852
	10.290
	9.450
	6.762
	56
	41
	40
	23

	ΕΛΒΕΤΙΑ
	6.693
	6.981
	5.179
	4.707
	51
	43
	46
	46

	ΗΝΩΜΕΝΟ ΒΑΣΙΛΕΙΟ
	82.726
	117.809
	138.094
	149.546
	283
	377
	405
	450

	ΙΣΛΑΝΔΙΑ
	-
	-
	-
	110
	-
	-
	-
	0

	ΙΤΑΛΙΑ
	19.684
	25.461
	22.193
	31.372
	101
	132
	114
	144

	ΚΥΠΡΟΣ
	-
	-
	-
	-
	-
	1
	-
	-

	ΛΙΒΑΝΟΣ
	-
	91
	-
	-
	-
	1
	-
	-

	ΝΟΡΒΗΓΙΑ
	18.173
	18.197
	18.097
	18.774
	75
	72
	76
	72

	ΟΛΛΑΝΔΙΑ
	6.564
	6.510
	7.079
	7.109
	47
	48
	47
	49

	ΡΩΣΙΑ
	128
	-
	-
	-
	0
	-
	-
	-

	ΣΛΟΒΕΝΙΑ
	-
	-
	1.108
	570
	-
	-
	10
	11

	ΣΟΥΗΔΙΑ
	14.640
	15.902
	19.010
	16.845
	70
	68
	70
	62

	ΦΙΛΙΠΠΙΝΕΣ
	-
	-
	221
	-
	-
	-
	1
	-

	ΣΥΝ. ΚΙΝΗΣΗΣ
	211.880
	244.125
	258.230
	274.971
	1.305
	1.359
	1.208
	1.249


Πηγή: ΥΠΑ, Επεξεργασία ΕΥΤΕΠΟΑ, 2002

Προβλήματα

Το σύστημα των αερομεταφορών αποτελείται από τρία υποσυστήματα, τον εναέριο χώρο, το συγκρότημα του αερολιμένα και το δίκτυο χερσαίων μεταφορών, δηλαδή τις οδικές συνδέσεις. Τα υποσυστήματα αυτά διέπονται από κανόνες λειτουργίας και πεπερασμένη χωρητικότητα. Κάθε αδυναμία ενός εξ αυτών έχει επιπτώσεις στα υπόλοιπα με συνέπεια τις γνωστές καθυστερήσεις αλλά και οικονομικές και περιβαλλοντικές επιπτώσεις.

Το πρόβλημα στη χωρητικότητα του αεροσταθμού, ο οποίος δεν μπορούσε να εξυπηρετήσει τη ζήτηση αιχμής των πτήσεων Charter ως επί το πλείστον, λύθηκε με την κατασκευή του νέου αεροσταθμού που αναφέρθηκε παραπάνω.

Παραμένει όμως το πρόβλημα της χωρητικότητας του δαπέδου στάθμευσης, το οποίο κρίνεται ανεπαρκές για τις ανάγκες του αερολιμένα. Επιπλέον, αποκλείεται πλήρως η μακροχρόνια στάθμευση ιδιωτικών αεροσκαφών. Οι διαδικασίες απαλλοτριώσεων για την εξασφάλιση των απαιτούμενων χώρων έχουν παγώσει.

Ακόμα, το μήκος του διαδρόμου προσγείωσης – απογείωσης δημιουργεί προβλήματα στην πλήρη εκμετάλλευση των επιχειρησιακών δυνατοτήτων των μεγαλύτερων αεροσκαφών και συντελεί στην επιβάρυνση των εταιρειών και τελικά του πελάτη – τουρίστα με επιπλέον κόστη. Αυτό συμβαίνει κατά τους θερινούς κυρίως μήνες, καθώς το μήκος του δεν επαρκεί για την απογείωση αεροσκαφών τα οποία θα φέρουν ποσότητα καυσίμων ικανών για πτήση ως τη Δυτική Ευρώπη, με συνέπεια να μετασταθμεύουν για την κάλυψη των σχετικών αναγκών στο αεροδρόμιο Μακεδονία της Θεσσαλονίκης.

Σημαντικό πρόβλημα εντοπίζεται στο νοτιοδυτικό άκρο του διαδρόμου το οποίο γειτνιάζει με τμήμα δημόσιου δρόμου στον οποίο καταλήγουν κινήσεις από τον παραλιακό δρόμο από την πόλη της Σκιάθου, το δρόμο που οδηγεί προς το αεροδρόμιο, το δρόμο προς το καρνάγιο και την οδό ανατολικά του αεροδιαδρόμου. Λόγω όλων αυτών των κινήσεων υπάρχει δυσκολία ελέγχου της ροής των οχημάτων. Παρόλο που υπάρχουν σηματοδότες για τη διακοπή της κατά τις προσγειώσεις και απογειώσεις, έχει παρατηρηθεί ότι κάποιες φορές αυτοί παραβιάζονται. Το γεγονός εγκυμονεί σοβαρούς κινδύνους, δεδομένου ότι το ωστικό κύμα των κινητήρων ενός αεροσκάφους κατά την απογείωση μπορεί να ανατρέψει οχήματα ή να εκσφενδονίσει πεζούς στη θάλασσα.

Σημαντική έλλειψη υπάρχει και στο προσωπικό της ΥΠΑ που εργάζεται στο αεροδρόμιο. Οι οργανικές θέσεις είναι 26, το μόνιμο προσωπικό όμως αριθμεί μόνο 6 άτομα, τα οποία ενισχύονται τις περιόδους αιχμής με αποσπασμένο προσωπικό 9 ατόμων. Πάλι όμως αυτό είναι το ελάχιστο για τη σωστή λειτουργία.

Η ίδια έλλειψη υπάρχει και σε τεχνικό εξοπλισμό. Έτσι οι βλάβες συχνά δεν μπορούν να αντιμετωπιστούν άμεσα.

Τέλος, μειονέκτημα για την τουριστική κίνηση του εξωτερικού που διακινείται από τον ΚΑΣΚ αποτελούν τα αυξημένα τέλη που καλούνται να πληρώσουν οι εταιρείες στην ΥΠΑ και την Ολυμπιακή. Το γεγονός αυτό μειώνει την ανταγωνιστικότητα της Σκιάθου ως τουριστικού προορισμού.

2. Υποδομές Ενέργειας

Αναφέρονται προβλήματα με τις συχνές για δεδομένα ανεπτυγμένης χώρας πτώσεις τάσεως στο πολεοδομικό συγκρότημα, που έχουν δημιουργήσει προβλήματα σε ηλεκτρονικά συστήματα επιχειρήσεων, του Πανεπιστημίου, και ιδιωτών καταναλωτών.

Παρά τις ενέργειες της ΔΕΗ για υπογειοποίηση του δικτύου, καίρια τμήματα αστικών περιοχών έχουν υπέργειο δίκτυο, όπως επίσης και σε ορισμένες περιοχές με τουριστική σημασία (π.χ. Κατηγιώργης) υπάρχουν σχεδιασμοί για τοποθέτηση πυλώνων μεταφοράς υψηλής τάσεως (σύνδεση με Σκιάθο).

Βιολογικός Καθαρισμός Βόλου

Η μονάδα Βιολογικού Καθαρισμού Βόλου συμμετέχει στο ενεργειακό δίκτυο παράγοντας 1.200.000 KWH/έτος (2 μηχανές X 176,5 KW - προβλέπεται η εγκατάσταση ακόμη μίας μηχανής). Η ενέργεια παράγεται με την επεξεργασία της λάσπης που προκύπτει από την προηγούμενη επεξεργασία των λυμάτων. Το βιοαέριο, που αποτελεί το τελικό προϊόν της επεξεργασίας της λάσπης, μετά την συγκέντρωσή του οδηγείται στη μονάδα παραγωγής ενέργειας. Εκεί καίγεται σε δύο κινητήρες αερίου, που κινούνται από δύο γεννήτριες παραγωγής ηλεκτρικής ενέργειας. Η ηλεκτρική ενέργεια που παράγεται αποδίδεται στη ΔΕΗ, ενώ η παραγόμενη θερμότητα επιστρέφει στους χωνευτές και αξιοποιείται στη θέρμανση της λάσπης (ΔΕΥΑΜΒ). 

3. Τηλεπικοινωνίες

Ένα θέμα που εντόνως απασχολεί την τοπική κοινωνία του Βόλου είναι οι κεραίες της κινητής τηλεφωνίας. Έχουν μάλιστα γίνει κατά καιρούς σοβαρές κινητοποιήσεις και έχουν αποκαλυφθεί μέχρι και καμουφλαρισμένες κεραίες.

4. Υδραυλικές Υποδομές

4.1 Αντιπλημμυρικά-Αποστραγγιστικά

4.1.1 Αντιπλημμυρική Προστασία Βόλου

Η αντιπλημμυρική προστασία της Πόλης του Βόλου και η παροχέτευση των όμβριων υδάτων προς τη θάλασσα πραγματοποιείται κυρίως με τους χείμαρρους Άναυρο, Κραυσίδωνα και Ξηριά, οι οποίοι είναι πλήρως διευθετημένοι. 

Σημειώνεται πως κατά τη διάρκεια του έτους 2004, συνεχίστηκαν τα έργα για τη διευθέτηση και την εκτροπή του χειμάρρου Ξηριά στην περιοχή του λιμένος Βόλου (ΣΑΝΑ/3). Απαιτείται όμως συνεχής προσπάθεια που αφορά τον σε ετήσια βάση καθαρισμό των χειμάρρων και την ολοκλήρωση της μελέτης για την αντιπλημμυρική προστασία του Π.Σ. Βόλου.
4.1.2 Αντιπλημμυρική Προστασία Αλμυρού

Για την αντιπλημμυρική προστασία του Αλμυρού, χρησιμοποιείται ο τοπικός χείμαρρος Ξηριάς, ο οποίος είναι εν μέρει διευθετημένος.
Έχει διαπιστωθεί πρόβλημα στην Αγ. Τριάδα όπου παρατηρούνται (σε έκταση περίπου 1800 στρ.) προβλήματα πλημμυρισμού και αδυναμίας πρόσβασης σε αγροτικές εκμεταλλεύσεις.

4.1.3 Υπόλοιπες Περιοχές

Η περιοχή του Πηλίου, ως ορεινός όγκος, παρουσιάζει πλήθος χειμάρρων και ρεμάτων που χρησιμεύουν για την αντιπλημμυρική προστασία των τοπικών δήμων. Απαιτούνται επεμβάσεις και έργα σε όλες τις αντιπλημμυρικές φυσικές υποδομές του Πηλίου, ενώ σε εκκρεμότητα παραμένει και το ζήτημα οριοθέτησης πολλών χειμάρρων του νομού, τόσο στο Πήλιο όσο και αλλού. Τέλος, ο επαναπλημμυρισμός της Κάρλας με τα σχετικά συνοδευτικά έργα, αναμένεται να επιλύσει τα αντιπλημμυρικά προβλήματα των πεδινών περιοχών γύρω από αυτήν.

4.2
Ύδρευση-Αποχέτευση

4.2.1 Δήμος Βόλου

Στην περιοχή του Βόλου παρουσιάζεται πρόβλημα με την ύδρευση του Δήμου Ιωλκού, καθώς και του ίδιου του Βόλου. Τα προβλήματα είναι διαφορετικής τάξεως. Για τον μεν Βόλο υπάρχει πρόβλημα παλαιότητας δικτύου και ποιότητας νερού λόγω της σύνθεσης που έχει από γεωτρήσεις.

Για δε τον Δήμο Ιωλκού, υπάρχει ζήτημα επάρκειας και ρύθμισης με τον Δήμο Πορταριάς.

4.2.2 Δήμος Αλμυρού

Αποχετευτικό δίκτυο

Ο Δήμος Αλμυρού διαθέτει αποχετευτικά δίκτυα ακαθάρτων και ομβρίων, μήκους 30 και 10 χλμ. αντίστοιχα. Το δίκτυο ακαθάρτων εκτιμάται ότι εξυπηρετεί τις ανάγκες κατά 90% περίπου, ενώ το δίκτυο ομβρίων ικανοποιεί πλήρως τις απαιτήσεις του οικισμού. Αρχικός αποδέκτης των ακαθάρτων λυμάτων είναι ο Βιολογικός Καθαρισμός του Δήμου (2ο βάθμιος-απομάκρυνση φωσφόρου και αζώτου) και τελικός ο Παγασητικός κόλπος μέσω χερσαίου και υπόγειου αγωγού. Τα όμβρια ύδατα καταλήγουν στο ρέμα Ξηριάς. 

Όσον αφορά στην Ευξεινούπολη ο οικισμός διαθέτει δίκτυο ακαθάρτων και ομβρίων υδάτων, τα οποία έχουν συνολικό μήκος 16 και 7 χλμ. αντίστοιχα. Εκτιμάται πως και τα δύο δίκτυα ικανοποιούν τις συνολικές ανάγκες του οικισμού. Τα δίκτυα είναι συνδεδεμένα με τα αντίστοιχα του Αλμυρού και έχουν κοινούς αποδέκτες.

Υδρευτικό δίκτυο

Ο Δήμος Αλμυρού εξυπηρετείται από 11 διακριτά υδρευτικά δίκτυα. Αυτά είναι των Δημοτικών Διαμερισμάτων Αλμυρού, Ευξεινούπολης, Κροκίου, Πλατάνου, Κωφών, Κοκκωτών, Νεράιδας-Ανθοτόπου και των οικισμών Νεοχωρακίου, Μαυρολόφου, Αργιλοχωρίου, Φυλάκης.

Πιο συγκεκριμένα για το Δημοτικό Διαμέρισμα Αλμυρού, το δίκτυο έχει μήκος 45 χλμ. και τροφοδοτείται αποκλειστικά από γεωτρήσεις (βασική θέση Μάμαλη, 4 δευτερεύουσες στη θέση Κουρή). Το μεγαλύτερο ποσοστό του ήταν κατασκευασμένο από αμίαντο, για αυτό και 20 χλμ. του βρίσκονται σε φάση αντικατάστασης (από πολυαιθυλένιο), ενώ απομένει ένα μικρό ακόμη μέρος για την ολοκληρωτική του αλλαγή. 

Όσον αφορά το Δημοτικό Διαμέρισμα Ευξεινούπολης, το δίκτυο έχει συνολικό μήκος 16 χλμ., τροφοδοτείται από γεωτρήσεις και είναι κατασκευασμένο από PVC και αμίαντο.

Τα δίκτυα των υπόλοιπων Δημοτικών Διαμερισμάτων και οικισμών είναι κατασκευασμένα από PVC και τροφοδοτούνται από γωετρήσεις και τοπικές πηγές.

Η επάρκεια του υδρευτικού δικτύου παρουσιάζει προβλήματα την καλοκαιρινή περίοδο, ενώ η εξυπηρέτηση του Δ. Διαμερίσματος του Αλμυρού χαρακτηρίζεται οριακή κατά τη διάρκεια των θερινών μηνών. Για την αντιμετώπιση του προβλήματος διεξάγονται ερευνητικές γεωτρήσεις (διαφορετικά εξαγοράζονται ποσότητες νερού από υφιστάμενες γεωτρήσεις), προκειμένου να τροφοδοτηθούν εκτός από τον Αλμυρό και τα Δημοτικά Διαμερίσματα της Ευξεινούπολης και Κροκίου (συνέντευξη με Τεχνικό Διευθυντή ΔΕΥΑ, κ.Στεργίου Δ.).

4.2.3 Δήμος Πτελεού

Τα έργα για την αξιοποίηση των πηγών και του ρέματος Μαυρομάτι (δίκτυα, φράγμα) εφόσον ολοκληρωθούν θα λύσουν το υδρευτικό πρόβλημα όλων των οικισμών του Δήμου που σήμερα αντιμετωπίζει ποιοτικό αλλά και ποσοτικό πρόβλημα.

4.2.4 Δήμος Σούρπης

Η κατασκευή του φράγματος Μαυρομάτι που αναμένεται να χρηματοδοτηθεί από το ΠΕΠ Θεσσαλίας 2000-2006 θα λύσει το υδρευτικό πρόβλημα όλων των οικισμών του Δήμου. Σημειωτέων ότι τα δίκτυα έχουν ολοκληρωθεί.
4.2.5 Νότιο Πήλιο

Υπάρχει επίσης σημαντικό πρόβλημα με την ύδρευση του Νοτίου Πηλίου, και την έλλειψη σχετικών διακλαδώσεων (αγωγών απαγωγής) από το Φράγμα Παναγιώτικο (βλ. παρακάτω) προς διαφόρους οικισμούς του Πηλίου, καθώς και υδρευτική διασύνδεση των οικισμών αυτών. Να σημειωθεί πως στο πλαίσιο των ΣΑΝΑ/3 του έτους 2004 εκπονήθηκε μελέτη για την αξιοποίηση του φράγματος Παναγιώτικο με δίκτυα μεταφοράς νερού για άρδευση και ύδρευση.

4.2.6 Δήμος Σκιάθου

Το δίκτυο ύδρευσης του νησιού περιορίζεται στην πόλη της Σκιάθου. Οι υπόλοιποι οικισμοί, περιοχές και κατοικίες ή εγκαταστάσεις εξυπηρετούνται από γεωτρήσεις.

Το δίκτυο καλύπτει όλη την έκταση της πόλης (τόσο την παλιά πόλη όσο και της επεκτάσεις της). Οι υπάρχουσες συνδέσεις είναι 3.100, καθώς και ορισμένες κομμένες συνδέσεις λόγω απλήρωτων λογαριασμών, όμως ο αριθμός αυτός αυξάνεται σταθερά με σκοπό να φτάσει τις 3.400 και να αντικατασταθούν περίπου 1.500 υδροληψίες με υλικά νέας τεχνολογίας. Ο εξυπηρετούμενος πληθυσμός ανέρχεται στα 6.000 άτομα τη χειμερινή περίοδο και στα 20.000 την περίοδο της τουριστικής κίνησης.

Το μήκος του δικτύου είναι περίπου ίσο με το συνολικό μήκος των οδών της πόλης. Προσεγγιστικά μπορεί να υπολογιστεί αν λάβουμε υπόψη το γεγονός ότι η σύνδεση κάθε οικίας από τον κεντρικό αγωγό είναι 2 με 3 μέτρα, όπως επίσης και η απόσταση των συνδέσεων δύο οικιών μέσα στον αγωγό είναι 2 με 3 μέτρα. Από τα παραπάνω, και με το μήκος του περιφερειακού να ανέρχεται στα 5 χλμ. προκύπτει μήκος δικτύου περί των 20 χλμ.

Η ηλικία του δικτύου ύδρευσης είναι σχετικά μεγάλη στις παλιές περιοχές της πόλης και μικρότερη στις νέες περιοχές καθώς η ανάπτυξή του ακολουθούσε την οικιστική ανάπτυξη του οικισμού της Σκιάθου.

Στις παλαιότερες περιοχές, στην ακρόπολη και από το βράχο ως την οδό Παπαδιαμάντη το δίκτυο αποτελείται από σιδερένιους σωλήνες και αμιαντοσωλήνες. Αντίθετα στις νεότερες συνοικίες οι σωλήνες είναι από πολυαιθυλένιο και σύμφωνες με τις προδιαγραφές για σωλήνες παροχής πόσιμου νερού. Το ποσοστό του πληθυσμού που εξυπηρετείται από τους νέους σωλήνες είναι μεγαλύτερο του 50%. Οι σωλήνες αυτοί χρησιμοποιούνται επίσης σε κάθε περίπτωση εκτέλεσης έργων αντικατάστασης και αποκατάστασης βλαβών. Με τον τρόπο αυτό έχει ανανεωθεί και συνεχίζει να ανανεώνεται ικανό ποσοστό του παλαιού δικτύου. Εκτός αυτού προγραμματίζεται η μερική αντικατάσταση του δικτύου ύδρευσης της πόλης, κυρίως παλιών σιδερένιων αγωγών και αγωγών από αμίαντο (και υδροληψιών), καθώς και η κατασκευή νέου κεντρικού αγωγού μεταφοράς και διανομής νερού από την κεντρική δεξαμενή με αυξημένη διάμετρο για την κάλυψη των μελλοντικών αναγκών της πόλης με ορίζοντα 30ετίας. Έτσι ο υπάρχων αγωγός, ηλικίας περίπου 30 ετών (από PVC), μπορεί να συντηρηθεί και να χρησιμοποιείται ως εφεδρικός.

Η υδροληψία της πόλης γίνεται από πηγάδι βάθους περίπου 10 μ. Η άντληση γίνεται προς τη δεξαμενή νερού που βρίσκεται στην κορυφή του λόφου Αγ. Φανούριος σε υψόμετρο εδάφους 96 μ. Η δεξαμενή αυτή κρίνεται ανεπαρκής και προγραμματίζεται η αύξηση της χωρητικότητάς της από τα 450 στα 4.000 κυβικά μέτρα νερού με ταυτόχρονη σύνδεση με τη δεξαμενή όλων των γεωτρήσεων που σήμερα υπάρχουν γύρω από την πόλη.


Στη συνέχεια το νερό οδηγείται στο δίκτυο ύδρευσης, ενώ η περίσσεια αποθηκεύεται στη δεξαμενή. Μια δεύτερη γεώτρηση υδροληψίας έχει διανοιχτεί στην περιοχή του σταδίου της Σκιάθου, δυναμικότητας 500 - 600 κ.μ./ημ., η οποία προς το παρόν εξυπηρετεί τις ανάγκες του Αεροδρομίου καθώς και του βιολογικού καθαρισμού, ενώ μελλοντικά προβλέπεται να συνδεθεί με το δίκτυο της πόλης.

Το αποχετευτικό δίκτυο του δήμου Σκιάθου περιορίζεται ως επί το πλείστον στην πόλη της Σκιάθου. Επίσης υπάρχει περιορισμένο δίκτυο στην περιοχή της Αγίας Ελένης.

Η πόλη της Σκιάθου καλύπτεται ήδη σε σημαντικό μέρος από χωριστικό δίκτυο αποχέτευσης που εξυπηρετεί το εντός σχεδίου τμήμα του οικισμού. Η παλαιότητα του δικτύου είναι μικρή, ενώ βρίσκεται υπό κατασκευή και συνεχώς επεκτείνεται και προγραμματίζεται να εξυπηρετήσει και περιοχές που βρίσκονται στην επέκταση του υφιστάμενου σχεδίου πόλης. Συγκεκριμένα έχουν κατασκευαστεί 15 χλμ. δικτύου ακάθαρτων, 7 χλμ. ομβρίων και 2 χλμ. κεντρικού αποχετευτικού (καταθλιπτικού) αγωγού. Υπάρχουν τρία αντλιοστάσια: στα Ψαράδικα στο δυτικό άκρο της παραλίας, το κεντρικό αντλιοστάσιο στο ΝΑ άκρο της πόλης και ένα αντλιοστάσιο στην πορεία προς τις Εγκαταστάσεις Επεξεργασίας Λυμάτων στην θέση Ξάνεμο. Προγραμματίζονται ή/και είναι υπό κατασκευή 7 χλμ. δευτερεύοντος δικτύου ακαθάρτων με τριτεύον δίκτυο για συνδέσεις κατοικιών και φρεάτια ελέγχου, 4 αντλιοστάσια αποχέτευσης (καταθλιπτικών) μέσου μεγέθους, 2 χλμ. κλειστών καταθλιπτικών αγωγών μεταφοράς λυμάτων προς τα κεντρικά αντλιοστάσια της πόλης και η αναβάθμιση των υφισταμένων κεντρικών αντλιοστασίων αποχέτευσης με την αύξηση της δυναμικότητάς τους. Επίσης προγραμματίζεται η κατασκευή 2,5 χλμ. αγωγών ομβρίων υδάτων με φρεάτια υδροσυλλογής κυρίως σε κεντρικούς δρόμους των νέων συνοικιών για παροχέτευση των νερών της βροχής προς τη θάλασσα.. Αξίζει να σημειωθεί πως μία από της περιοχές επέκτασης είναι η Μεγάλη Άμμος όπου εμφανίζονται προβλήματα ρύπανσης της θάλασσας καθώς συνορεύει με την ακτή. Επίσης επεκτείνεται το δίκτυο αποχέτευσης της περιοχής της Αγίας Ελένης το οποίο εκτείνεται από το ανατολικό άκρο του όρμου των Κουκουναριών (ξενοδοχείο Skiathos Palace) μέχρι το δυτικό άκρο (ξενοδοχείο Ξενία). Το τελικό αντλιοστάσιο βρίσκεται στο μέσο του περιμετρικού δρόμου της λίμνης. Στο δίκτυο είναι συνδεδεμένες όλες οι οικίες και τουριστικές μονάδες της περιοχής που καλύπτει.

Οι υπάρχουσες καταγεγραμμένες συνδέσεις ανέρχονται σε 1.100. Το νούμερο αυτό όμως είναι αυξημένο καθώς συχνά οι διαδικασίες βεβαίωσης και καταγραφής των συνδέσεων με το αποχετευτικό δίκτυο είναι χρονοβόρες ενώ τα έργα επέκτασης του δικτύου βρίσκονται σε εξέλιξη. Έτσι με την ολοκλήρωση της καταγραφής τους υπολογίζεται να ανέλθουν σε 1.500. Με τα δεδομένα αυτά το ποσοστό του πληθυσμού που εξυπηρετείται μπορεί να προσεγγίζει το 90%. Προγραμματίζονται όμως περίπου 1.000 νέες συνδέσεις έτσι ώστε η υποδομή που κατασκευάζεται να μπορεί να εξυπηρετήσει 30.000 και 6.000 κατοίκους αντίστοιχα. Οι νέες αυτές συνδέσεις θα μπορέσουν, έως ένα σημείο να αντεπεξέλθουν σε τυχόν αυξημένες ανάγκες που μπορεί να προκύψουν λόγω αύξησης του πληθυσμού.

Το μήκος του δικτύου είναι το ίδιο με το μήκος δικτύου της ύδρευσης (περίπου 25 χλμ.) καθώς οι αγωγοί της αποχέτευσης ακολουθούν τις ίδιες διαδρομές με αυτούς του δικτύου ύδρευσης.

Εκτός της πόλης της Σκιάθου, η μόνη περιοχή που διαθέτει μικρό αποχετευτικό δίκτυο είναι αυτή της Αγίας Ελένης κοντά στις Κουκουναριές. Στις υπόλοιπες περιοχές η κατάσταση είναι ανησυχητική καθώς δεν υπάρχει δίκτυο αποχέτευσης και τα λύματα διατίθενται σε βόθρους στεγανούς ή κυρίως απορροφητικούς, οι οποίοι έχουν οικονομικότερη λειτουργία αφού δε χρειάζονται άδειασμα (Έρευνα – Μελέτη Ολοκληρωμένου Προγράμματος Ανάπτυξης Δήμου Σκιάθου).

Στο πλαίσιο του 3ου ΚΠΣ και του Περιφερειακού σκέλους Θεσσαλίας περιλαμβάνεται μία σειρά έργων, όπως η κατασκευή δικτύου αποχέτευσης ακαθάρτων-ομβρίων στη Μ.Π.Βόλου και η κατασκευή εσωτερικού δικτύου ύδρευσης του Δήμου Ιωλκού (εκτελούνται), η αντικατάσταση του δικτύου ύδρευσης Λαύκου, η κατασκευή δικτύου αποχέτευσης και η εγκατάσταση επεξεργασίας λυμάτων Γαβριανής (στάδιο δημοπράτησης), αλλά και εξωτερικά έργα υδροδότησης των οικισμών του Δήμου Πορταριάς, η ύδρευση του Δήμου Κάρλας, η ύδρευση του Δήμου Αρτέμιδας και η αντικατάσταση του δικτύου ύδρευσης και η κατασκευή υδροαρδευτικών δεξαμενών του Δήμου Ζαγοράς (στάδιο δημοπράτησης). Τέλος προγραμματίζεται η κατασκευή των δικτύων ακαθάρτων Πορταριάς-Μακρυνίτσας (στάδιο ωρίμανσης) και η αρδευτική δεξαμενή του Δήμου Αγριάς (στάδιο ένταξης στο Π.Δ.Ε.). 

4.3
Βιολογικοί Καθαρισμοί

4.3.1 Βιολογικός Καθαρισμός Δ.Βόλου 

Οι εγκαταστάσεις του Βιολογικού Καθαρισμού είναι εκτεταμένες και βρίσκονται στην νότια είσοδο της πόλης. Τα λύματα που καταλήγουν στο ΒΙΟ.ΚΑ. προέρχονται από το πολεοδομικό συγκρότημα της πόλης αλλά και τις Α’ και Β’ ΒΙΠΕ της περιοχής. Εκεί υφίστανται πρωτογενή, χημική και τέλος βιολογική επεξεργασία, για να καταλήξουν μέσω καταθλιπτικού αγωγού 8 χλμ. στον Παγασητικό και πιο συγκεκριμένα στο ακρωτήρι Αγκίστρι (θαλάσσια περιοχή εκτός εσωτερικού κόλπου).

Η εγκατάσταση του ΒΙΟ.ΚΑ Βόλου, μετά την επεξεργασία των λυμάτων και την απομάκρυνση των διαφόρων τύπων στερεών, πραγματοποιεί επεξεργασία των τελευταίων, η οποία καταλήγει σε ένα μείγμα αερίων το οποίο λέγεται βιοαέριο και αποτελείται κυρίως από διοξείδιο του άνθρακα και μεθάνιο. Το βιοαέριο, μετά τη συγκέντρωσή του, οδηγείται σε μονάδα παραγωγής ενέργειας.

Πρέπει να σημειωθεί εδώ, πως προγραμματίζεται επέκταση των εγκαταστάσεων του ΒΙΟ.ΚΑ. κατά περίπου 25% της δυναμικότητάς του και εγκατάσταση μιας αεριογεννήτριας 175 Kw, στο πλαίσιο του 3 Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης. Επιπλέον σχεδιάζονται έργα για την απόσμωση της μονάδας με ιδία χρηματοδότηση (συνέντευξη με χημ.μηχανικό Διομή Ευτυχία).

4.3.2 Βιολογικός Καθαρισμός Αλμυρού

Ο Αλμυρός διαθέτει βιολογικό καθαρισμό (του Δήμου) ο οποίος είναι 2ο βάθμιος με απομάκρυνση φωσφόρου και αζώτου ενώ ο τελικός αποδέκτης είναι η παράκτια ζώνη του Παγασητικού κόλπου και ο χείμαρρος Ξηριάς, μέσω χερσαίου και υπόγειου αγωγού. Η εγκατάσταση αντιμετωπίζει τις ανάγκες του Αλμυρού, της Ευξεινούπολης αλλά και της ευρύτερης περιοχής.

Ο ΒΙΟ.ΚΑ. εγκαθίστανται σε γήπεδο έκτασης 18 στρεμμάτων περίπου, το οποίο εντοπίζεται σε απόσταση 1,5 χιλιομέτρου από τον οικιστικό πυρήνα του Αλμυρού και διαθέτει Μονάδα Προεπεξεργασίας, Μονάδα Βιολογικής επεξεργασίας, Μονάδα επεξεργασίας Ιλύος και Μονάδα απολύμανσης. Η συνολική, δε, εγκατεστημένη ισχύς των εν λειτουργία μονάδων φτάνει τα 186,6 KW και σε εφεδρικά μηχανήματα τα 23,8 KW.

Τα υγρά απόβλητα της επεξεργασίας μπορούν να χρησιμοποιούνται για την άρδευση των χώρων πρασίνου της Μονάδας, ενώ τα στερεά ως βελτιωτικά εδάφους στο ίδιο χώρο.

4.3.3 Εγκαταστάσεις Επεξεργασίας Λυμάτων Σκιάθου 

Οι Εγκαταστάσεις Επεξεργασίας Λυμάτων (ΕΕΛ) της πόλης της Σκιάθου βρίσκονται στη θέση Ξάνεμο, Ακρωτήριο Κατεργάκι, 2,5 χλμ. ΒΑ της πόλης. Η μονάδα ξεκίνησε να λειτουργεί το 1993 με την επεξεργασία βοθρολυμάτων, ενώ σήμερα δέχεται κυρίως τα λύματα από το αποχετευτικό δίκτυο της πόλης.

Ο πληθυσμός σχεδιασμού της μονάδας στην παρούσα φάση λειτουργίας είναι για 24.000 Μονάδες Ισοδύναμου Πληθυσμού (ΜΙΠ). Κατά τη χειμερινή περίοδο οπότε και λειτουργεί με τις ελάχιστες μονάδες και συστήματα η δυναμικότητά του μπορεί να ανέλθει στις 7.000 ΜΙΠ. Σήμερα λειτουργεί σε ποσοστό περίπου 20% της δυναμικότητας τη χειμερινή περίοδο και 80% τη θερινή, εξυπηρετώντας περίπου 5.000 και 19.000 άτομα αντίστοιχα. Με τα προγραμματισμένα έργα αναβάθμισης η δυναμικότητα των ΕΕΛ θα ανέλθει στις 30.000 ΜΙΠ (Έρευνα – Μελέτη Ολοκληρωμένου Προγράμματος Ανάπτυξης Δήμου Σκιάθου).

4.3.4 Εγκαταστάσεις Επεξεργασίας Λυμάτων Κουκουναριών 

Οι ΕΕΛ Κουκουναριών Σκιάθου βρίσκονται στη θέση Αγία Ελένη και χρονολογούνται από τη δεκαετία του ’70, οπότε και κατασκευάστηκαν από τον ΕΟΤ για τις ανάγκες του ξενοδοχείου Ξενία. Η παλαιά μονάδα δε λειτουργεί λόγω ολικής αστοχίας, με αποτέλεσμα σήμερα να είναι πλήρως κατεστραμμένη και να μην επιδέχεται επισκευές. Για το λόγο αυτό είναι προγραμματισμένη η κατασκευή εξ ολοκλήρου νέας σύγχρονης μονάδας που θα εξυπηρετεί τις τουριστικές εγκαταστάσεις και τα παραθεριστικά καταλύματα της περιοχής γύρω από τη λίμνη Στροφυλιά. Εξάλλου, για το λόγο αυτό επεκτείνεται το δίκτυο αποχέτευσης της περιοχής της Αγίας Ελένης ώστε να μπορέσουν να εξυπηρετηθούν από τη μονάδα βιολογικού καθαρισμού περισσότερες τουριστικές εγκαταστάσεις αλλά και νοικοκυριά.

Ο πληθυσμός σχεδιασμού της νέας μονάδας είναι 2.000 ΜΙΠ. Οι παράμετροι σχεδιασμού είναι: παροχή λυμάτων 250 L/κάτοικο ανά μέρα, υδραυλικό φορτίο λυμάτων μέχρι 500 κ.μ./ημ. Η μέθοδος επεξεργασίας που επιλέχθηκε είναι αυτή της ενεργού ιλύος. Η επεξεργασία των λυμάτων θα είναι δευτεροβάθμια με τριτοβάθμια απομάκρυνση του αζώτου και η συμπυκνωμένη λάσπη που θα παράγεται θα μεταφέρεται στις ΕΕΛ Σκιάθου για σταθεροποίηση. Η διάθεση των επεξεργασμένων λυμάτων θα γίνεται από τον υφιστάμενο υποθαλάσσιο αγωγό (ο οποίος θα αναβαθμιστεί) σε απόσταση 360 μ. από την παραλία της Αγ. Ελένης (Έρευνα – Μελέτη Ολοκληρωμένου Προγράμματος Ανάπτυξης Δήμου Σκιάθου).
4.3.5 Εγκαταστάσεις επεξεργασίας λυμάτων Σκοπέλου 

Η μοναδική Εγκατάσταση Επεξεργασίας Λυμάτων (Ε.Ε.Λ.) που λειτουργεί στην περιοχή βρίσκεται στον οικισμό του Αγνώντα. Εκεί λαμβάνει χώρα επεξεργασία τρίτου βαθμού των λυμάτων με τη μέθοδο των βιοδίσκων. Υπό δημοπράτηση βρίσκονται Ε.Ε.Λ. για τους οικισμούς της Σκοπέλου, οι οποίες θα εξυπηρετούν και τον οικισμό του Στάφυλου, και του Νέου Κλήματος, οι οποίες θα εξυπηρετούν και τους οικισμούς του Παλαιού Κλήματος και του Πανόρμου. Τέλος, οι οικισμοί Γλώσσας και Λουτρακίου θα εξυπηρετούνται επίσης από κοινές Ε.Ε.Λ., οι οποίες βρίσκονται στο στάδιο της μελέτης(Έρευνα – Μελέτη Ολοκληρωμένου Προγράμματος Ανάπτυξης Δήμου Σκοπέλου) .

Στο σημείο αυτό πρέπει να αναφερθούμε και στα έργα που συγχρηματοδοτούνται από το 3ο ΚΠΣ και περιλαμβάνονται στο Περιφερειακό σκέλος της Θεσσαλίας. Σε αυτά ανήκουν η αναβάθμιση του Βιολογικού Καθαρισμού της Σκιάθου, που βρίσκεται στο στάδιο υπογραφής της σύμβασης, η κατασκευή Βιολογικού Καθαρισμού στις Κουκουναριές Σκιάθου, που βρίσκεται στο στάδιο της εκτέλεσης, και η κατασκευή του Βιλογικού Καθαρισμού και δικτύου αποχέτευσης στη Σκόπελο, έργο που βρίσκεται στο στάδιο ένταξης στο Π.Δ.Ε. και αναμένεται η πρόσκληση από την Περιφέρεια.
4.4
Επαναπλημμυρισμός Κάρλας

Η επανασύσταση του ταμιευτήρα τη Κάρλας σε έκταση 38.000 στρεμμάτων θα λύσει όχι μόνο προβλήματα γεωργικού χαρακτήρα αλλά και σοβαρά περιβαλλοντικά προβλήματα της περιοχής. Το έργο είναι στη φάση υλοποίησης με ευθύνη του ΥΠΕΧΩΔΕ. Χρηματοδοτείται από το Ε.Π «Περιβάλλον» του ΥΠΕΧΩΔΕ. Παρατηρούνται καθυστερήσεις στην πορεία υλοποίησης της 1ης φάσης του έργου. Για τη λειτουργία του είναι απαραίτητη η σύσταση φορέα διαχείρισης αλλά και η χρηματοδότηση και κατασκευή όλων των προγραμματισμένων έργων (αρδευτικό δίκτυο, έργα περιβάλλοντος κ.λ.π.). 

Σημειώνεται ότι ο επαναπλημμυρισμός θα δώσει τη δυνατότητα ανάπτυξης παράλληλων δραστηριοτήτων, π.χ. αθλητικών, όπως κωπηλασία. Ήδη προβλέπεται η κατασκευή κωπηλατοδρόμιου, και μάλιστα συζητείται και επαναχωροθέτηση λόγω του ενδεχόμενου ισχυρού κυματισμού που προβλέπεται στη σημερινή χωροθέτησή του.

Ενδεχομένως όμως να δημιουργήσει πρόβλημα στους κτηνοτρόφους προβάτων και βοοειδών για την περίοδο του θέρους, ζήτημα που θα απαιτήσει συγκεκριμένες λύσεις.

4.5 Φράγματα και Λιμνοδεξαμενές

4.5.1
Φράγμα Παναγιώτικο

Η κατασκευή φράγματος ύψους 37 μ. στο Παναγιώτικο θα δημιουργήσει λιμνοδεξαμενή χωρητικότητας 1.700.000 μ3 νερού με το οποίο θα αντιμετωπισθούν υδρευτικές ή αρδευτικές ανάγκες της ευρύτερης περιοχής. Ήδη το φράγμα έχει ολοκληρωθεί και προωθείται το έργο της αξιοποίησής του. Η μελέτη του δικτύου είναι ευθύνη της Ν.Α. Μαγνησίας και είναι στο τελικό στάδιο. Απαραίτητη η χρηματοδότηση του έργου κατασκευής των δικτύων από το ΠΕΠ Θεσσαλίας (2000-2006) καθώς και η σύσταση του φορέα διαχείρισης του, διαδικασία που ήδη έχει ξεκινήσει.

4.5.2
Φράγμα Μαυρομάτι

Η κατασκευή του φράγματος χωρητικότητας περίπου 1.000.000 μ3 νερού θα δημιουργήσει λιμνοδεξαμενή με το νερό της οποίας θα αντιμετωπισθούν υδρευτικές και αρδευτικές ανάγκες της περιοχής Σούρπης-Πτελεού. Ήδη συντάσσεται η μελέτη του έργου με ευθύνη της Ν.Α. Μαγνησίας. Με την ολοκλήρωση της θα πρέπει το έργο να χρηματοδοτηθεί από το ΠΕΠ Θεσσαλίας (2000-2006). Τα δίκτυα ήδη κατασκευάζονται με ευθύνη της Ν.Α. Μαγνησίας ενώ συστάθηκε και ο φορέας διαχείρισης. 

4.5.3 Λιμνοδεξαμενές

Λιμνοδεξαμενή Καστάνια Αλοννήσου

Πρόκειται για υδατοταμιευτήρα συνολικού όγκου ταμίευσης 400.000 κυβικών μέτρων νερού. Σκοπός του έργου είναι κυρίως να λυθεί το υδρευτικό πρόβλημα της νήσου Αλοννήσου. Το έργο είναι πλήρως ώριμο για κατασκευή, έχει ενταχθεί στο Ε.Π. «Αγροτική Ανάπτυξη – Ανασυγκρότηση της Υπαίθρου» του Υπουργείου Γεωργίας και είχε αρχικό προϋπολογισμό, ο οποίος άλλαξε το 2004, 10.343.000 ευρώ. Φορέας υλοποίησης του είναι το υπουργείο Γεωργίας. Θα πρέπει να γίνουν συντονισμένες ενέργειες που να αφορούν στις απαλλοτριώσεις και στις προκηρύξεις των προγραμματισμένων έργων ώστε να καταστεί δυνατή η υλοποίηση του συνολικού έργου στα χρονικά όρια του προγράμματος.

Λιμνοδεξαμενή Πανόρμου Σκοπέλου

Πρόκειται για υδατοταμιευτήρα συνολικού όγκου ταμίευσης 100.000 κυβικών μέτρων νερού. Σκοπός του έργου είναι κυρίως να καλυφθούν υδρευτικές ανάγκες της νήσου. Το έργο είναι πλήρως ώριμο για κατασκευή, έχει ενταχθεί στο Ε.Π. «Αγροτική Ανάπτυξη – Ανασυγκρότηση της Υπαίθρου» του Υπουργείου Γεωργίας και είχε αρχικό προϋπολογισμό, ο οποίος άλλαξε το 2004, 6.080.000 ευρώ. Φορέας υλοποίησης του έργου είναι το Υπουργείο Γεωργίας.

Τέλος προβλέπεται δημιουργία λιμνοδεξαμενών και σε διάφορες άλλες θέσεις του νομού όπως: στο Ξηριά Αλμυρού, στο Πλατανόρεμα Αλμυρού και στην ευρύτερη περιοχή της Μακρινίτσας. 

5. Υποδομές Υγείας

5.1
Νοσοκομεία

5.1.1
Δημόσια Νοσοκομεία

Αχιλλοπούλειο

Καθυστερεί η εργολαβία ιατροτεχνικού εξοπλισμού, και εκκρεμεί επίσης η σύνδεση των δύο πτερύγων, καθώς και η αξιοποίηση της παλαιάς πτέρυγας όταν θα ολοκληρωθεί η μεταφορά.

Σύμφωνα με τοποθέτηση της Πανελλήνιας Ομοσπονδίας Εργαζομένων στα Δημόσια Νοσοκομεία (ΠΟΕΔΗΝ), οι συνθήκες στο νοσοκομείο σήμερα (που ακόμη στεγάζεται στην παλαιά πτέρυγα) είναι τριτοκοσμικές.

Στο πλαίσιο του 3ου ΚΠΣ και του Περιφερειακού σκέλους Θεσσαλίας πραγματοποιούνται εργασίες για την ολοκλήρωση του Νομαρχιακού Γενικού Νοσοκομείου Βόλου.

5.1.2
Ιδιωτικές κλινικές

Στο νομό Μαγνησίας, υπάρχουν συνολικά 8 ιδιωτικές κλινικές, οι οποίες συγκεντρώνονται αποκλειστικά στο Πολεοδομικό Συγκρότημα Βόλου, ενώ μία από αυτές διαθέτει παράρτημα κλινικής και στο δήμο Αγριάς. Οι κατηγορίες κλινικών στις οποίες διακρίνονται είναι:μικτή, γενική (2 κλινικές), παθολογική (μικτή), νευρολογική (ειδική), μαιευτική – γυναικολογική, παθολογική (ειδική), ψυχιατρική – νευρολογική. Το συνολικό δυναμικό κλινών των ιδιωτικών κλινικών του νομού είναι 604 κλίνες. Αυτές, ανάλογα με το τμήμα που εξυπηρετούν διακρίνονται σε: παθολογικές (107 κλίνες, νευρολογικές (183 κλίνες εκ των οποίων οι 60 βρίσκονται στην Αγριά), καρδιολογικές (38 κλίνες), χειρουργικές (20 κλίνες), ψυχιατρικές (229 κλίνες), μαιευτικές (25 κλίνες), ορθοπεδικές (10 κλίνες), ουρολογικές (10 κλίνες), Ω.Ρ.Λ. (5 κλίνες) και οφθαλμολογικές (5 κλίνες). 

5.2 Κέντρα υγείας

5.2.1 Κέντρο Υγείας Αλμυρού 

Ανήκει στο Υπουργείο Υγείας και προσφέρει υπηρεσίες από γιατρούς ειδικοτήτων: γιατροί παθολόγοι, οδοντίατροι, γιατρός παθολόγος, μικροβιολόγος, οδοντίατρος, γενικής ιατρικής, παιδίατρος. Προσφέρει Α΄βάθμια περίθαλψη στα εξής Περιφερειακά Ιατρεία του Κέντρου Υγείας Αλμυρού: Ευξεινούπολης, Πλατάνου, Ανθότοπου, Άνω Μαυρόλοφου, Σούρπης, Πτελεού, Νέας Αγχιάλου και Βρύναινας (Χάρτης Κοινωνικών Υπηρεσιών Ν. Μαγνησίας – Ν.Α.Μ. 2001).

5.2.2 Κέντρο Υγείας Αργαλαστής 
Ανήκει στο Υπουργείο Υγείας και προσφέρει υπηρεσίες από γιατρούς ειδικοτήτων: οδοντίατρος, γενικής ιατρικής, παιδίατρος. Προσφέρει Α΄βάθμια περίθαλψη στα εξής Περιφερειακά Ιατρεία του Κέντρου Υγείας Αργαλαστής: Άνω Λεχωνίων, Δράκειας, Αγίου Λαυρεντίου, Αγίου Βλασσίου, Αγίου Γεωργίου Νηλείας, Μηλεών, Νεοχωρίου, Προμυρίου, Τρικερίου και Λαύκου (Χάρτης Κοινωνικών Υπηρεσιών Ν. Μαγνησίας – Ν.Α.Μ. 2001).

5.2.3 Κέντρο Υγείας Βελεστίνου 

Ανήκει στο Υπουργείο Υγείας και προσφέρει υπηρεσίες από γιατρούς ειδικοτήτων: γιατροί παθολόγοι, οδοντίατροι, γιατρός παθολόγος, μικροβιολόγος, οδοντίατρος, γενικής ιατρικής, παιδίατρος. Προσφέρει Α΄βάθμια περίθαλψη στα εξής Περιφερειακά Ιατρεία του Κέντρου Υγείας Βελεστίνου: Κεραμιδίου, Σέσκλου, Στεφενοβικίου και Αερινού (Χάρτης Κοινωνικών Υπηρεσιών Ν. Μαγνησίας – Ν.Α.Μ. 2001).

5.2.4 Κέντρο Υγείας Ζαγοράς 

Ανήκει στο Υπουργείο Υγείας και προσφέρει υπηρεσίες από γιατρούς ειδικοτήτων: οδοντίατρος, γιατρός παθολόγος, παιδίατρος, γενικής ιατρικής, παιδίατρος. Προσφέρει Α΄βάθμια περίθαλψη στα εξής Περιφερειακά Ιατρεία του Κέντρου Υγείας Ζαγοράς: Τσαγκαράδας, Κισσού και Πορταριάς(Χάρτης Κοινωνικών Υπηρεσιών Ν. Μαγνησίας – Ν.Α.Μ. 2001).

5.2.5 Κέντρο Υγείας Σκιάθου 

Οι ανάγκες στον τομέα της δημόσιας υγείας στο Δήμο Σκιάθου εξυπηρετούνται από το Κέντρο Υγείας του νησιού, το οποίο λειτουργεί από το 1986. Οι χώροι του είναι οι εξής: αίθουσα μικροεπεμβάσεων, μικροβιολογικό εργαστήριο, ακτινολογικό εργαστήριο, οδοντιατρικό εργαστήριο, 5 εξεταστήρια γιατρών, γραμματεία.

Ο εξοπλισμός του Κέντρου Υγείας περιλαμβάνει: 4 κρεβάτια, 1 ακτινολογικό μηχάνημα, 1 καρδιογράφο, 1 βιοχημικό αναλυτή, 1 απινιδωτή, 1 συσκευή παραγωγής οξυγόνου.

Το προσωπικό του Κέντρου Υγείας αποτελείται από: 1 Διευθυντή Γενικής Ιατρικής, 1 Α’ Επιμελητή Παιδιατρικής, 2 Αναπληρωτές, 2 Διευθυντές Οδοντιατρικής, 2 αγροτικούς ιατρούς, 3 νοσηλευτές, 2 μαίες, 2 παρασκευαστές, 1 διαιτολόγο. Το ιατρικό και νοσηλευτικό προσωπικό πλαισιώνεται από 2 διοικητικούς υπαλλήλους, 1 υπάλληλο διαχείρισης, 1 συντηρητή, 6 μέλη πληρωμάτων ασθενοφόρων και 3 άτομα βοηθητικού προσωπικού.

Τα σοβαρά περιστατικά δεν αντιμετωπίζονται στο Κέντρο Υγείας αλλά μεταφέρονται άμεσα με ιπτάμενο δελφίνι ή ελικόπτερο στο Νοσοκομείο του Βόλου. Για την πιο άμεση εξυπηρέτηση των περιστατικών αυτών προγραμματίζεται η μετασκευή ταχύπλοου ασθενοφόρου.

Προβλήματα υπάρχουν και με τους χώρους και τις εγκαταστάσεις του Κέντρου Υγείας που χαρακτηρίζονται από ανεπάρκεια και ακαταλληλότητα. Για την αντιμετώπιση των προβλημάτων αυτών προγραμματίζεται η κατασκευή νέων κτιριακών εγκαταστάσεων σε κατάλληλη θέση προσπελάσιμη από όλο το νησί (Έρευνα – Μελέτη Ολοκληρωμένου Προγράμματος Ανάπτυξης Δήμου Σκιάθου).

5.2.6 Κέντρο Υγείας Σκοπέλου 

Το Κέντρο Υγείας του νησιού λειτούργησε για πρώτη φορά το έτος 1987 και βρίσκεται εντός του οικισμού της Σκοπέλου. Οι χώροι του είναι οι εξής: 3 παθολογικά εξωτερικά ιατρεία, ιατρείο για τους αγροτικούς γιατρούς, παιδιατρικό ιατρείο, οδοντιατρικό ιατρείο, μαιευτικό ιατρείο, 2 εργαστήρια (1 ακτινολογικό και 1 μικροβιολογικό), φαρμακείο, δωμάτιο εφημεριών, χώρος υποδοχής ασθενών, 3 θάλαμοι ασθενών (1 για παιδιά, 1 για έκτακτα περιστατικά και 1 για κοινά περιστατικά), 2 γραφεία διοίκησης, δωμάτιο κοινωνικής λειτουργού, γραφείο γιατρών, γραφείο πληροφοριών, χειρουργείο, 4 αποθήκες, κουζίνα, 2 τουαλέτες προσωπικού, 2 τουαλέτες ασθενών στα εξωτερικά ιατρεία, 2 τουαλέτες ασθενών στους θαλάμους.

Ο εξοπλισμός του Κέντρου Υγείας περιλαμβάνει: 5 κρεβάτια, 1 βιοχημικό και 1 αιματολογικό αναλυτή, 2 μικροφυγόκεντρους (1 για αιματοκρίτη και 1 για διαχώριση αίματος), 3 καρδιογράφους, 1 απινιδωτή, 1 συμπυκνωτή οξυγόνου (για ασθενείς με άσθμα), φορητές και σταθερές φιάλες οξυγόνου, 1 φορητό υπερηχογράφο, 1 νεφελοποιητή, 1 τέντα οξυγόνου, χειρουργικά εργαλεία, 2 πιεσόμετρα και 2 λαρυγγοσκόπια, 1 σετ διασωλήνωσης,1 βαλιτσάκι ανάνηψης και 1 αναπνευστήρα,2 αναρροφητήρες, 3 κλιβάνους ξηράς αποστείρωσης.
Για τη μεταφορά των ασθενών διατίθεται ένα ασθενοφόρο.

Το προσωπικό του Κέντρου Υγείας αποτελείται από: 2 παθολόγους (1 οργανικό και 1 αποσπασμένο), 1 οδοντίατρο, 1 παιδίατρο, 4 αγροτικούς γιατρούς,1 παρασκευαστή (για το Μικροβιολογικό εργαστήριο), 2 ακτινολόγους (1 οργανικό και 1 προσωρινό), 2 νοσηλεύτριες Τ.Ε. (οργανικές), 2 νοσηλεύτριες Δ.Ε. (1 με μετάταξη και 1 με απόσπαση), 3 μαίες Τ.Ε. (2 οργανικές και 1 προσωρινή).

Το ιατρικό και νοσηλευτικό προσωπικό πλαισιώνεται από 3 οδηγούς ασθενοφόρου, 2 άτομα διοικητικό προσωπικό, 1 καθαρίστρια, 2 επιμελητές Υ.Ε. (βοηθούς) και 1 τραπεζοκόμο. Το έτος 2002 προσελήφθησαν και απασχολούνται ως έκτακτοι 1 νοσηλεύτρια Τ.Ε., 1 νοσηλεύτρια Δ.Ε., 1 οδηγός ασθενοφόρου και 1 επικουρικός γιατρός για 6 μήνες.

Το έτος 2001, ο αριθμός των ατόμων που έτυχαν νοσηλείας στο Κέντρο Υγείας Σκοπέλου ανήλθε σε 390 άτομα.

Αξίζει να σημειωθεί ότι στο Κέντρο Υγείας Σκοπέλου λειτουργεί από το 1993 σύστημα τηλεϊατρικής, το οποίο παρέχει σύνδεση με το Σισμανόγλειο Νοσοκομείο Αθηνών. Με τον τρόπο αυτόν είναι δυνατή η άμεση και απρόσκοπτη τηλεφωνική σύνδεση μεταξύ του Κέντρου Υγείας και του Νοσοκομείου (με μορφή αστικής κλήσης), η αποστολή ακτινογραφιών, καταστάσεων ασθενών κλπ. Δυνατότητα για οπτική σύνδεση και εξέταση ασθενή σε πραγματικό χρόνο, τηλεδιάσκεψη κ.ά. δεν υπάρχει, λόγω του ότι οι χρησιμοποιούμενοι Η/Υ είναι παλαιάς τεχνολογίας. Η αξία καινούριων μηχανημάτων που θα παρέχουν τις προαναφερθείσες δυνατότητες υπολογίζεται γύρω στα 8.800 €.

Στα σημαντικότερα προβλήματα που αντιμετωπίζει το Κέντρο Υγείας συγκαταλέγονται η παλαιότητα των εγκαταστάσεων, τα φθαρμένα καλοριφέρ και υδραυλικοί σωλήνες και η ανεπάρκεια χώρων διαμονής για τους επισκέπτες ή εφημερεύοντες γιατρούς. Επιπλέον, χρειάζεται αντικατάσταση της έδρας του οδοντιατρικού και του ακτινολογικού εργαστηρίου και απαιτούνται βελτιώσεις στον εξοπλισμό του τελευταίου. Τέλος, είναι αναγκαία η ενίσχυση του προσωπικού με οδηγούς ασθενοφόρου, μια επισκέπτρια υγείας, μια νοσοκόμα, ένα συντηρητή και μια καθαρίστρια, ενώ χρήσιμη θα ήταν και η ύπαρξη ενός λογιστή ΔΕ για την εξυπηρέτηση των αυξημένων απαιτήσεων τους θερινούς μήνες για εξετάσεις, ακτινογραφίες κλπ., οι οποίες χρεώνονται (Έρευνα – Μελέτη Ολοκληρωμένου Προγράμματος Ανάπτυξης Δήμου Σκοπέλου).

Πίνακας 18 : Τα κέντρα υγείας του νομού Μαγνησίας

	1
	ΚΥ Αλμυρού
	Ανήκει στο Υπουργείο Υγείας και προσφέρει υπηρεσίες από γιατρούς ειδικοτήτων: γιατροί παθολόγοι, οδοντίατροι, γιατρός παθολόγος, μικροβιολόγος, οδοντίατρος, γενικής ιατρικής, παιδίατρος. Προσφέρει Α΄βάθμια περίθαλψη στα εξής Περιφερειακά Ιατρεία του Κέντρου Υγείας Αλμυρού: Ευξεινούπολης, Πλατάνου, Ανθότοπου, Άνω Μαυρόλοφου, Σούρπης, Πτελεού, Νέας Αγχιάλου και Βρύναινας.

	2
	ΚΥ Αργαλαστής


	Ανήκει στο Υπουργείο Υγείας και προσφέρει υπηρεσίες από γιατρούς ειδικοτήτων: οδοντίατρος, γενικής ιατρικής, παιδίατρος. Προσφέρει Α΄βάθμια περίθαλψη στα εξής Περιφερειακά Ιατρεία του Κέντρου Υγείας Αργαλαστής: Άνω Λεχωνίων, Δράκειας, Αγίου Λαυρεντίου, Αγίου Βλασσίου, Αγίου Γεωργίου Νηλείας, Μηλεών, Νεοχωρίου, Προμυρίου, Τρικερίου και Λαύκου.

	3
	ΚΥ Βελεστίνου


	Ανήκει στο Υπουργείο Υγείας και προσφέρει υπηρεσίες από γιατρούς ειδικοτήτων: γιατροί παθολόγοι, οδοντίατροι, γιατρός παθολόγος, μικροβιολόγος, οδοντίατρος, γενικής ιατρικής, παιδίατρος. Προσφέρει Α΄βάθμια περίθαλψη στα εξής Περιφερειακά Ιατρεία του Κέντρου Υγείας Βελεστίνου: Κεραμιδίου, Σέσκλου, Στεφενοβικίου και Αερινού.

	4
	ΚΥ Ζαγοράς
	Ανήκει στο Υπουργείο Υγείας και προσφέρει υπηρεσίες από γιατρούς ειδικοτήτων: οδοντίατρος, γιατρός παθολόγος, παιδίατρος, γενικής ιατρικής, παιδίατρος. Προσφέρει Α΄βάθμια περίθαλψη στα εξής Περιφερειακά Ιατρεία του Κέντρου Υγείας Ζαγοράς: Τσαγκαράδας, Κισσού και Πορταριάς.

	5
	ΚΥ Σκιάθου
	Οι ανάγκες στον τομέα της δημόσιας υγείας στο Δήμο Σκιάθου εξυπηρετούνται από το Κέντρο Υγείας του νησιού, το οποίο λειτουργεί από το 1986. Οι χώροι του είναι οι εξής: αίθουσα μικροεπεμβάσεων, μικροβιολογικό εργαστήριο, ακτινολογικό εργαστήριο, οδοντιατρικό εργαστήριο, 5 εξεταστήρια γιατρών, γραμματεία. Ο εξοπλισμός του Κέντρου Υγείας περιλαμβάνει: 4 κρεβάτια, 1 ακτινολογικό μηχάνημα, 1 καρδιογράφο, 1 βιοχημικό αναλυτή, 1 απινιδωτή, 1 συσκευή παραγωγής οξυγόνου. Το προσωπικό του Κέντρου Υγείας αποτελείται από: 1 Διευθυντή Γενικής Ιατρικής, 1 Α’ Επιμελητή Παιδιατρικής, 2 Αναπληρωτές, 2 Διευθυντές Οδοντιατρικής, 2 αγροτικούς ιατρούς, 3 νοσηλευτές, 2 μαίες, 2 παρασκευαστές, 1 διαιτολόγο. Το ιατρικό και νοσηλευτικό προσωπικό πλαισιώνεται από 2 διοικητικούς υπαλλήλους, 1 υπάλληλο διαχείρισης, 1 συντηρητή, 6 μέλη πληρωμάτων ασθενοφόρων και 3 άτομα βοηθητικού προσωπικού. Τα σοβαρά περιστατικά δεν αντιμετωπίζονται στο Κέντρο Υγείας αλλά μεταφέρονται άμεσα με ιπτάμενο δελφίνι ή ελικόπτερο στο Νοσοκομείο του Βόλου. Για την πιο άμεση εξυπηρέτηση των περιστατικών αυτών προγραμματίζεται η μετασκευή ταχύπλοου ασθενοφόρου. Προβλήματα υπάρχουν και με τους χώρους και τις εγκαταστάσεις του Κέντρου Υγείας που χαρακτηρίζονται από ανεπάρκεια και ακαταλληλότητα. Για την αντιμετώπιση των προβλημάτων αυτών προγραμματίζεται η κατασκευή νέων κτιριακών εγκαταστάσεων σε κατάλληλη θέση προσπελάσιμη από όλο το νησί.

	6
	ΚΥ Σκοπέλου
	Το Κέντρο Υγείας του νησιού λειτούργησε για πρώτη φορά το έτος 1987 και βρίσκεται εντός του οικισμού της Σκοπέλου. Οι χώροι του είναι οι εξής: 3 παθολογικά εξωτερικά ιατρεία, ιατρείο για τους αγροτικούς γιατρούς, παιδιατρικό ιατρείο, οδοντιατρικό ιατρείο, μαιευτικό ιατρείο, 2 εργαστήρια (1 ακτινολογικό και 1 μικροβιολογικό), φαρμακείο, δωμάτιο εφημεριών, χώρος υποδοχής ασθενών, 3 θάλαμοι ασθενών (1 για παιδιά, 1 για έκτακτα περιστατικά και 1 για κοινά περιστατικά), 2 γραφεία διοίκησης, δωμάτιο κοινωνικής λειτουργού, γραφείο γιατρών, γραφείο πληροφοριών, χειρουργείο, 4 αποθήκες, κουζίνα, 2 τουαλέτες προσωπικού, 2 τουαλέτες ασθενών στα εξωτερικά ιατρεία, 2 τουαλέτες ασθενών στους θαλάμους.

Ο εξοπλισμός του Κέντρου Υγείας περιλαμβάνει: 5 κρεβάτια, 1 βιοχημικό και 1 αιματολογικό αναλυτή, 2 μικροφυγόκεντρους (1 για αιματοκρίτη και 1 για διαχώριση αίματος), 3 καρδιογράφους, 1 απινιδωτή, 1 συμπυκνωτή οξυγόνου (για ασθενείς με άσθμα), φορητές και σταθερές φιάλες οξυγόνου, 1 φορητό υπερηχογράφο, 1 νεφελοποιητή, 1 τέντα οξυγόνου, χειρουργικά εργαλεία, 2 πιεσόμετρα και 2 λαρυγγοσκόπια, 1 σετ διασωλήνωσης,1 βαλιτσάκι ανάνηψης και 1 αναπνευστήρα,2 αναρροφητήρες, 3 κλιβάνους ξηράς αποστείρωσης. Για τη μεταφορά των ασθενών διατίθεται ένα ασθενοφόρο. Το προσωπικό του Κέντρου Υγείας αποτελείται από: 2 παθολόγους (1 οργανικό και 1 αποσπασμένο), 1 οδοντίατρο, 1 παιδίατρο, 4 αγροτικούς γιατρούς,1 παρασκευαστή (για το Μικροβιολογικό εργαστήριο), 2 ακτινολόγους (1 οργανικό και 1 προσωρινό), 2 νοσηλεύτριες Τ.Ε. (οργανικές), 2 νοσηλεύτριες Δ.Ε. (1 με μετάταξη και 1 με απόσπαση), 3 μαίες Τ.Ε. (2 οργανικές και 1 προσωρινή). Το ιατρικό και νοσηλευτικό προσωπικό πλαισιώνεται από 3 οδηγούς ασθενοφόρου, 2 άτομα διοικητικό προσωπικό, 1 καθαρίστρια, 2 επιμελητές Υ.Ε. (βοηθούς) και 1 τραπεζοκόμο. Το έτος 2002 προσελήφθησαν και απασχολούνται ως έκτακτοι 1 νοσηλεύτρια Τ.Ε., 1 νοσηλεύτρια Δ.Ε., 1 οδηγός ασθενοφόρου και 1 επικουρικός γιατρός για 6 μήνες. Το έτος 2001, ο αριθμός των ατόμων που έτυχαν νοσηλείας στο Κέντρο Υγείας Σκοπέλου ανήλθε σε 390 άτομα. Αξίζει να σημειωθεί ότι στο Κέντρο Υγείας Σκοπέλου λειτουργεί από το 1993 σύστημα τηλεϊατρικής, το οποίο παρέχει σύνδεση με το Σισμανόγλειο Νοσοκομείο Αθηνών. Με τον τρόπο αυτόν είναι δυνατή η άμεση και απρόσκοπτη τηλεφωνική σύνδεση μεταξύ του Κέντρου Υγείας και του Νοσοκομείου (με μορφή αστικής κλήσης), η αποστολή ακτινογραφιών, καταστάσεων ασθενών κλπ. Δυνατότητα για οπτική σύνδεση και εξέταση ασθενή σε πραγματικό χρόνο, τηλεδιάσκεψη κ.ά. δεν υπάρχει, λόγω του ότι οι χρησιμοποιούμενοι Η/Υ είναι παλαιάς τεχνολογίας. Η αξία καινούριων μηχανημάτων που θα παρέχουν τις προαναφερθείσες δυνατότητες υπολογίζεται γύρω στα 8.800 €. Στα σημαντικότερα προβλήματα που αντιμετωπίζει το Κέντρο Υγείας συγκαταλέγονται η παλαιότητα των εγκαταστάσεων, τα φθαρμένα καλοριφέρ και υδραυλικοί σωλήνες και η ανεπάρκεια χώρων διαμονής για τους επισκέπτες ή εφημερεύοντες γιατρούς. Επιπλέον, χρειάζεται αντικατάσταση της έδρας του οδοντιατρικού και του ακτινολογικού εργαστηρίου και απαιτούνται βελτιώσεις στον εξοπλισμό του τελευταίου. Τέλος, είναι αναγκαία η ενίσχυση του προσωπικού με οδηγούς ασθενοφόρου, μια επισκέπτρια υγείας, μια νοσοκόμα, ένα συντηρητή και μια καθαρίστρια, ενώ χρήσιμη θα ήταν και η ύπαρξη ενός λογιστή ΔΕ για την εξυπηρέτηση των αυξημένων απαιτήσεων τους θερινούς μήνες για εξετάσεις, ακτινογραφίες κλπ., οι οποίες χρεώνονται.


5.3 Περιφερειακά Ιατρεία

Τα περιφερειακά ιατρεία του Νομού Μαγνησίας φτάνουν συνολικά τα 33 (4 από τα οποία άγονα) και είναι τα εξής :

1. Π.Ι. Ευξεινούπολης (2 θέσεις αγροτικών ιατρών)

2. Π.Ι. Πλατάνου (1 θέση αγροτικού ιατρού)

3. Π.Ι. Ανθότοπου (1 θέση αγροτικού ιατρού) 

4. Π.Ι. Άνω Μαυρόλοφου (1 θέση αγροτικού ιατρού)

5. Π.Ι. Σούρπης (1 θέση αγροτικού ιατρού)

6. Π.Ι. Πτελεού (2 θέσεις αγροτικών ιατρών)

7. Π.Ι. Νέας Αγχιάλου (2 θέσεις αγροτικών ιατρών)

8. Π.Ι. Βρύναινας (Άγονο - 1 θέση αγροτικού ιατρού) 

9. Π.Ι. Ανάβρας (Άγονο - 1 θέση αγροτικού ιατρού)

10. Π.Ι. Κεραμιδίου (Άγονο - 1 θέση αγροτικού ιατρού)

11. Π.Ι. Καναλίων (1 θέση αγροτικού ιατρού)

12. Π.Ι. Σέσκλου (1 θέση αγροτικού ιατρού)

13. Π.Ι. Στεβανοβικείου (2 θέσεις αγροτικών ιατρών, η μία για το Ριζόμυλο)

14. Π.Ι. Αερινού (1 θέση αγροτικού ιατρού) 

15. Π.Ι. Νέας Ιωνίας (1 θέση αγροτικού ιατρού) 

16. Π.Ι. Αγίου Γεωργίου Ιωλκού (2 θέσεις αγροτικών ιατρών, η μία για το Νέο Μοναστήρι)

17. Π.Ι. Άνω Λεχωνίων (2 θέσεις αγροτικών ιατρών, η μία για την Αγριά)

18. Π.Ι. Αγίου Λαυρεντίου (1 θέση αγροτικού ιατρού)

19. Π.Ι. Αγίου Βλασσίου (1 θέση αγροτικού ιατρού)

20. Π.Ι. Αγίου Γεωργίου Νηλείας (1 θέση αγροτικού ιατρού)

21. Π.Ι. Μηλεών (1 θέση αγροτικού ιατρού)

22. Π.Ι. Νεοχωρίου (1 θέση αγροτικού ιατρού)

23. Π.Ι. Προμυρίου (1 θέση αγροτικού ιατρού)

24. Π.Ι. Τρικερίου (Άγονο - 2 θέσεις αγροτικών ιατρών)

25. Π.Ι. Λαύκου (1 θέση αγροτικού ιατρού)

26. Π.Ι. Δράκειας (1 θέση αγροτικού ιατρού)

27. Π.Ι. Πορταριάς (2 θέσεις αγροτικών ιατρών)

28. Π.Ι Τσαγκαράδας (1 θέση αγροτικού ιατρού) 

29. Π.Ι. Κισσού (1 θέση αγροτικού ιατρού)

30. Π.Ι. Γλώσσας Σκοπέλου (2 θέσεις αγροτικών ιατρών)

31. Π.Ι. Αλοννήσου (2 θέσεις αγροτικών ιατρών)

32. Π.Ι. Δικαστικών Φυλακών (1 θέση αγροτικού ιατρού) 

33. Π.Ι. Φυλακών Κασαβέτειας (1 θέση αγροτικού ιατρού) 

(Συνέντευξη με κα. Τάτση, υπάλληλο στη Διεύθυνση Υγιεινής της Ν.Α.Μ.)
5.4 Διαγνωστικά εργαστήρια

Τα διαγνωστικά κέντρα, σύμφωνα με το υπ’ αριθμόν 84 Προεδρικό Διάταγμα, ονομάζονται πλέον διαγνωστικά εργαστήρια και είναι χώροι κατάλληλα εξοπλισμένοι και διαρρυθμισμένοι στους οποίου γίνονται δεκτοί ασθενείς για εξέταση αλλά όχι για νοσηλεία (δε διαθέτουν κλίνες). Στο νομό Μαγνησίας, εκτός από τα διαγνωστικά εργαστήρια των δημοσίων φορέων υγείας (νοσοκομείο, κέντρα υγείας, ΙΚΑ), συναντούμε και πλήθος εργαστηρίων ιδιωτικής πρωτοβουλίας. Αυτά σύμφωνα με τη νομοθεσία διακρίνονται σε α) εργαστήρια βιολογικών υλικών β) εργαστήρια απεικονίσεων ή ακτινολογικά και γ) εργαστήρια πυρηνικής ιατρικής.

Τα εργαστήρια βιολογικών υλικών διακρίνονται με τη σειρά τους σε κυτταρολογικά, παθολογοανατομικά και μικροβιολογικά. Στο νομό Μαγνησίας υπάρχουν 5 κυτταρολογικά εργαστήρια στο δήμο Βόλου, 2 παθολογοανατομικά επίσης στο δήμο Βόλου και 47 μικροβιολογικά τα οποία κατανέμονται ως εξής: 36 στο δήμο Βόλου, 5 στο δήμο Νέας Ιωνίας, 3 στο δήμο Αλμυρού, 1 στο δήμο Νέας Αγχιάλου, 1 στο δήμο Φερών και 1στο δήμο Σκιάθου.

Εργαστήρια απεικονίσεων – ακτινολογικά υπάρχουν 11 στο σύνολο, 10 στο δήμο βόλου και 1 στο δήμο Βόλου, ενώ τέλος εργαστήρια πυρηνικής ιατρικής υπάρχουν μόνο 2 στο δήμο Βόλου (Συνέντευξη με κα. Τάτση, υπάλληλο στη Διεύθυνση Υγιεινής της Ν.Α.Μ.)

5.5 Υποδομές Πρόνοιας

Ανάμεσα στις υποδομές Πρόνοιας του Νομού Μαγνησίας περιλαμβάνονται τα παρακάτω:

Κ.Α.Π.Η.

· Κ.Α.Π.Η. δήμου Βόλου (1ο και 2ο )
· Κ.Α.Π.Η. δήμου Νέας Ιωνίας
· Κ.Α.Π.Η. δήμου Σκιάθου
· Κ.Α.Π.Η. δήμου Σκοπέλου
· Κ.Α.Π.Η. δήμου Φερών
· Γηροκομείο Βόλου
6
Υποδομές Παιδείας

6.1 Πανεπιστήμιο Θεσσαλίας

Το Πανεπιστήμιο Θεσσαλίας ιδρύθηκε (μαζί με το Πανεπιστήμιο Αιγαίου και το Ιόνιο Πανεπιστήμιο) το 1984 με το Π.Δ. 83/1984, που τροποποιήθηκε το 1985 με το Π.Δ. 302/1985. Έδρα του Πανεπιστημίου Θεσσαλίας ορίστηκε ο Βόλος. Στο Πανεπιστήμιο Θεσσαλίας λειτουργούν σήμερα 15 Τμήματα οργανωμένα σε 4 Σχολές, και 2 ανεξάρτητα Τμήματα και 3 Προγράμματα Σπουδών Επιλογής. Οι διαθέσιμες υποδομές του Πανεπιστημίου Θεσσαλίας βρίσκονται σε φάση εξέλιξης, λόγω του μικρού χρόνου ζωής του Πανεπιστημίου, και απέχουν σημαντικά από το να χαρακτηριστούν ικανοποιητικές. Υπάρχουν σημαντικές ανάγκες που πρέπει να καλυφθούν στα υπάρχοντα τμήματα, ενώ θα πρέπει να προβλεφθούν και οι μελλοντικές ανάγκες του Πανεπιστημίου σύμφωνα με τις προοπτικές ανάπτυξης νέων τμημάτων.
Σχολές και Τμήματα του Πανεπιστημίου Θεσσαλίας

	Σχολή Επιστημών του Ανθρώπου 
	Παιδαγωγικό Δημοτικής Εκπαίδευσης (Βόλος) 

Παιδαγωγικό Προσχολικής Εκπαίδευσης (Βόλος) 

Παιδαγωγικό Ειδικής Αγωγής (Βόλος) 

Ιστορίας Αρχαιολογίας και Κοινωνικής Ανθρωπολογίας (Βόλος) 

	Πολυτεχνική Σχολή
	Μηχανικών Χωροταξίας Πολεοδομίας και Περιφερειακής Ανάπτυξης (Βόλος)

Μηχανολόγων Μηχανικών Βιομηχανίας (Βόλος)

Πολιτικών Μηχανικών (Βόλος)

Αρχιτεκτόνων Μηχανικών (Βόλος)

Μηχανικών Ηλεκτρονικών Υπολογιστών Τηλεπικοινωνιών και Δικτύων (Βόλος) 

	Σχολή Γεωπονικών Επιστημών
	Γεωπονίας Φυτικής Παραγωγής και Αγροτικού Περιβάλλοντος (Βόλος)

Γεωπονίας Ζωικής Παραγωγής και Υδάτινου Περιβάλλοντος (Βόλος) 

	Σχολή Επιστημών Υγείας 
	Ιατρικής (Λάρισα)

Κτηνιατρικής (Καρδίτσα)

Βιοχημείας και Βιοτεχνολογίας (Λάρισα) 

	Ανεξάρτητα Τμήματα
	Επιστήμης Φυσικής Αγωγής και Αθλητισμού (Τρίκαλα) 

Οικονομικών Επιστημών (Βόλος)

	Προγράμματα Σπουδών Επιλογής (ΠΣΕ) 
	ΠΣΕ Μουσειοπαιδαγωγικής Εκπαίδευσης (Βόλος)
ΠΣΕ Διαχείρισης Αγροτικού Περιβάλλοντος και Φυσικών Πόρων (Βόλος)
ΠΣΕ Ιατρικής Βιοχημείας (Λάρισα.)


Μεταπτυχιακά Προγράμματα Σπουδών στο ΠΘ

1) Τμήμα Μηχανολόγων Μηχανικών Βιομηχανίας 

Σύγχρονες Μέθοδοι Σχεδιασμού και Ανάλυσης στη Βιομηχανία. 

2) Τμήμα Μηχανικών Χωροταξίας Πολεοδομίας & Περιφερειακής Ανάπτυξης 

2.1) Χωροταξία - Πολεοδομία - Ανάπτυξη 

2.2) Ελληνογαλλικό Mεταπτυχιακό Πρόγραμμα Σπουδών (DYNTAR) ΤΜΧΠΠΑ & Πανεπιστήμιο Blaise Pascal (Clermont-Ferrand), Τμήμα Γεωγραφίας, με τίτλο "DYNAMIQUE TERRITORIALE ET AMENAGEMENT RURAL" (DYNTAR) 

3. Σχολή Γεωπονικών Επιστημών 

Κατευθύνσεις: 

Α. Βελτίωση φυτών και σύγχρονες καλλιέργειες 

Β. Σύγχρονη φυτοπροστασία 

Γ. Γεωργική Μηχανική Διαχείριση φυσικών πόρων 

Δ. Αλιευτική και υδρόβια ζωική παραγωγή. 

4. Διατμηματικό Πρόγραμμα Μεταπτυχιακών Σπουδών της Σχολής Γεωπονικών Επιστημών μεταξύ των Τμημάτων: 

α. Γεωπονίας Φυτικής Παραγωγής και Αγροτικού Περιβάλλοντος 

β. Γεωπονίας Ζωικής Παραγωγής και Υδάτινου Περιβάλλοντος 

"Σύγχρονα συστήματα αγροτικής παραγωγής στο μεσογειακό χώρο με έμφαση στην αειφορική παραγωγή και τη χρησιμοποίηση νέων τεχνολογιών" 

5. Νέο Πρόγραμμα Μεταπτυχιακών Σπουδών 

"Αειφορική Διαχείριση Υδατικού Περιβάλλοντος" 

6. Νέο Πρόγραμμα Μεταπτυχιακών Σπουδών του Τμήματος Γεωπονίας Φυτικής Παραγωγής και Αγροτικού Περιβάλλοντος ΠΘ με το Τμήμα Αυτοματισμού ΤΕΙ Χαλκίδας 

"Αυτοματισμοί στις Αρδεύσεις, τις Γεωργικές Κατασκευές και στην Εκμηχάνιση της Γεωργίας" 

7. Τ.Ε.Φ.Α.Α. 

Άσκηση και Ποιότητα Ζωής 

Το πρόγραμμα διοργανώνεται σε συνεργασία με το Δημοκρίτειο Πανεπιστήμιο Θράκης. 

8. Παιδαγωγικό Τμήμα Δημοτικής Εκπαίδευσης 

Κατευθύνσεις: 

Α. Σύγχρονα περιβάλλοντα μάθησης και ανάπτυξη διδακτικού υλικού στις θετικές επιστήμες 

Β. Σύγχρονα περιβάλλοντα μάθησης και ανάπτυξη διδακτικού υλικού στις ανθρωπιστικές επιστήμες 

9. Παιδαγωγικό Τμήμα Προσχολικής Εκπαίδευσης 

Πρόγραμμα Μεταπτυχιακών Σπουδών Π.Τ.Π.Ε. "Παιδαγωγικό Παιχνίδι και Παιδαγωγικό Υλικό στην Πρώτη Παιδική Ηλικία" 

10. Τμήμα Μηχανικών Η/Υ Τηλεπικοινωνιών και Δικτύων 

Μεταπτυχιακό πρόγραμμα σπουδών 2004-2005. 

11. Τμήμα Πολιτικών Μηχανικών 

Εφαρμοσμένη Μηχανική και Προσομοίωση Συστημάτων 

Μεταπτυχιακό πρόγραμμα σπουδών 2004-2005. 

12. Τμήμα Ιστορίας, Αρχαιολογίας και Κοινωνικής Ανθρωπολογίας 

Διεπιστημονικές Προσεγγίσεις στις Ιστορικές, Αρχαιολογικές και Ανθρωπολογικές Σπουδές 

13. Τμήμα Ιατρικής  (ΛΑΡΙΣΑ)

Κλινικές Εφαρμογές της Μοριακής Ιατρικής 

6.2 Μεταλυκειακή εκπαίδευση

Κέντρα Επαγγελματικής Κατάρτισης που δραστηριοποιούνται στην Μαγνησία (Τοπικής Εμβέλειας)

	1
	EUROTRAINING ΚΕΝΤΡΟ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΗΣ ΚΑΤΑΡΤIΣΗΣ

	2
	ΔΗΜΟΤΙΚΟΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΟΣ ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΣ ΒΟΛΟΥ

	3
	ΔΙΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟΣ ΣΥΝΔΕΣΜΟΣ ΚΕΚ Ι.Β.ΕΠ.Ε

	4
	ΕΤΑΙΡΙΑ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΗΣ ΚΑΤΑΡΤΙΣΗΣ ΚΑΙ ΕΠΙΜΟΡΦΩΣΗΣ "ΩΡΙΩΝ"

	5
	ΚΕΚ ΔΥΝΑΜΙΚΗ

	6
	ΚΕΚ-ΝΕΛΕ ΜΑΓΝΗΣΙΑΣ

	7
	ΚΕΝΤΡΟ ΑΤΥΠΗΣ ΣΥΝΕΧΙΖΟΜΕΝΗΣ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΗΣ ΚΑΤΑΡΤΙΣΗΣ (Κ.Ε.Κ.) ΔΗΜΟΥ ΝΕΑΣ ΙΩΝΙΑΣ ΜΑΓΝΗΣΙΑΣ

	8
	ΚΕΝΤΡΟ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΗΣ ΚΑΤΑΡΤΙΣΗΣ ΚΑΙ ΕΡΕΥΝΑΣ ΝΟΜΑΡΧΙΑΚΗΣ ΑΥΤΟΔΙΟΙΚΗΣΗΣ ΜΑΓΝΗΣΙΑΣ

	9
	ΚΕΝΤΡΟ ΕΡΕΥΝΑΣ ΠΛΗΡΟΦΟΡΗΣΗΣ ΚΑΙ ΕΠΙΜΟΡΦΩΣΗΣ ΘΕΣΣΑΛΙΑΣ

	10
	ΧΡΗΜΑΤΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗ ΕΛΛΑΔΟΣ Ο.Ε.


Ινστιτούτα Επαγγελματικής Κατάρτισης Δημόσια και Ιδιωτικά στην Μαγνησία με τις αντίστοιχες ειδικότητες

Ι.Ε.Κ. ΒΟΛΟΥ
Τεχνικός Εφαρμογών Πληροφορικής

Τεχνικός Συστημάτων Υπολογιστών

Ειδικός Μηχανογραφημένου Λογιστηρίου

Στέλεχος Υπηρεσιών Εφοδιαστικής Αλυσίδας (Logistics)

Τεχνικός Ιατρικών Οργάνων

Νοσηλευτικής Τραυματολογίας

Ι.Ε.Κ. 2ο ΒΟΛΟΥ 
Τεχνικός Εφαρμογών Ιατρικής Πληροφορικής

Τεχνικός Δικτύων Υπολογιστών

Στέλεχος Τραπεζικών Εργασιών

Υπεύθυνος Υποδοχής και Φιλοξενίας

Ι.Ε.Κ. ΣΚΙΑΘΟΥ
Υπεύθυνος Υποδοχής και Φιλοξενίας

ΘΕΣΣΑΛΙΚΟ Ι.Ε.Κ. (ΒΟΛΟΣ)
Τεχνικός Εφαρμογών Πληροφορικής

Τεχνικός Τεχνολογίας Internet

Γραμματέας Διεύθυνσης

Ειδικός Φοροτεχνικού Γραφείου

Διοικητικό Και Οικονομικό Στέλεχος Επιχειρήσεων

Ειδικός Μηχανογραφημένου Λογιστηρίου

Τεχνικός Μαγειρικής Τέχνης

Βοηθός Μαγειρικής Τέχνης

Ειδικός Εφαρμογών Αισθητικής

Κομμωτής - Τεχνικός Περιποίησης Κόμης

ΔΗΜΟΥ ΒΟΛΟΥ
Γραφίστας Έντυπου Και Ηλεκτρονικών Μέσων

Τεχνικός Εργαστηρίου Φωτογραφίας

Τεχνικός Λήψης Φωτογραφίας

Τεχνικός Συντήρησης Έργων Τέχνης

Τεχνικός Παραγωγικής Κεραμικής

Τεχνικός Διακόσμησης

Τεχνικός Κοσμήματος Παραγωγής

Τεχνικός Χειροποίητου Κοσμήματος

Ειδικός Ενδυματολογίας και Σχεδίασης Μόδας

Λειτουργούν επίσης και Σχολές ΤΕΕ του ΟΑΕΔ.

6.3
Δευτεροβάθμια εκπαίδευση

Με τις παρεμβάσεις που χρηματοδοτήθηκαν και υλοποιήθηκαν τις προηγούμενες προγραμματικές περιόδους αντιμετωπίστηκε δραστικά το πρόβλημα της διπλής βάρδιας στη δευτεροβάθμια εκπαίδευση. Σήμερα παραμένουν σε διπλή βάρδια δύο ΤΕΕ του Π.Σ. Βόλου – Νέας Ιωνίας, ενώ υπάρχει εκκρεμότητα για την κατασκευή του μουσικού γυμνασίου – λυκείου Βόλου. Επίσης το ΤΕΕ Αγριάς λειτουργεί στο κτίριο του Λυκείου και είναι αναγκαία η απόκτηση δικής του κατάλληλης στέγης. Ήδη το έργο του μουσικού λυκείου – γυμνασίου έχει ενταχθεί στο ΠΕΠ / Θεσσαλίας και αυτή τη στιγμή κατασκευάζεται με ευθύνη της ΝΑΜ. Επίσης το κτίριο του ΤΕΕ Αγριάς εντάχθηκε στο Πρόγραμμα σχολικών κτιρίων με χρηματοδότηση από τον Ο.Σ.Κ. Α.Ε. και με ευθύνη της ΝΑΜ κατασκευάζεται. Τέλος η Νομαρχιακή Αυτοδιοίκηση προωθεί και το θέμα της αντιμετώπισης της διπλής βάρδιας στο ΤΕΕ που συστεγάζεται στο σχολικό κτίριο επί της οδού Πολυμέρη και Κασσαβέτη. 

Γυμνάσια

Στο νομό Μαγνησίας υπάρχουν συνολικά 39 γυμνάσια στα οποία περιλαμβάνονται εκτός των άλλων ένα μουσικό γυμνάσιο, ένα εσπερινό γυμνάσιο, ένα ιδιωτικό γυμνάσιο, ένα παράρτημα φυλακών και ένα γυμνάσιο δεύτερης ευκαιρίας. Η γεωγραφική κατανομή των γυμνασίων του νομού έχει ως παρακάτω. 

Πίνακας 19 : Η γεωγραφική κατανομή των γυμνασίων του Ν. Μαγνησίας

	1
	Δήμος Βόλου
	12 γυμνάσια (1 εσπερινό, 1 δεύτερης ευκαιρίας, 1 παράρτημα φυλακών)

	2
	Δήμος Ν. Ιωνίας
	5 γυμνάσια (1 μουσικό, 1 ιδιωτικό)

	3
	Δήμος Αγριάς
	1 γυμνάσιο

	4
	Δήμος Αλμυρού
	1 γυμνάσιο

	5
	Δ. Αλοννήσου
	1 γυμνάσιο

	6
	Δ. Αργαλαστής
	1 γυμνάσιο

	7
	Δήμος Αρτέμιδος
	1 γυμνάσιο

	8
	Δήμος Ζαγοράς
	1γυμνάσιο

	9
	Δήμος Ιωλκού
	1 γυμνάσιο

	10
	Δήμος Κάρλας
	1 γυμνάσιο

	11
	Δήμος Μηλεών
	1 γυμνάσιο

	12
	Δ. Μουρεσίου
	1 γυμνάσιο

	13
	Δ. Ν. Αγχιάλου
	1 γυμνάσιο

	14
	Δήμος Πτελεού
	1 γυμνάσιο

	15
	Δήμος Σκιάθου
	1 γυμνάσιο

	16
	Δήμος Σκοπέλου
	2 γυμνάσια

	17
	Δήμος Σούρπης
	1 γυμνάσιο

	18
	Κοινότητα Τρικερίου
	1 γυμνάσιο

	19
	Δήμος Φερών
	2 γυμνάσια


Η ΝΑΜ για την οριστική επίλυση των προβλημάτων στέγασης (ακατάλληλες αίθουσες, έλλειψη αιθουσών) προωθεί την κατασκευή του 10ου Γυμνασίου Βόλου και προσθήκες σε διάφορα Γυμνάσια του Νομού.
Λύκεια

Τα λύκεια του νομού Μαγνησίας είναι συνολικά 42 και διακρίνονται σε 20 ενιαία λύκεια, σε 12 ΤΕΕ, σε 4 λυκειακών τάξεων, σε 1 εκκλησιαστικό, σε 1 μουσικό, σε 1 εσπερινό, σε 1 παράρτημα φυλακών, σε 1 ΤΕΕ ειδικής αγωγής και σε 1 δεύτερης ευκαιρίας. Τα λύκεια κατανέμονται χωρικά στους διάφορους δήμους του νομού ως εξής:

Πίνακας 20 : Η γεωγραφική κατανομή των λυκείων του Ν. Μαγνησίας

	1
	Δήμος Βόλου
	8 ενιαία λύκεια, 3 ΤΕΕ, 1 εκκλησιαστικό λύκειο, 1 παράρτημα φυλακών, 1 δεύτερης ευκαιρίας και 1 εσπερινό λύκειο

	2
	Δήμος Ν. Ιωνίας
	2 ενιαία λύκεια, 4 ΤΕΕ, 1 μουσικό λύκειο και 1 ΤΕΕ ειδικής αγωγής 

	3
	Δήμος Αγριάς
	1 ενιαίο λύκειο και 1 ΤΕΕ

	4
	Δήμος Αλμυρού
	1 ενιαίο λύκειο και 1 ΤΕΕ 

	5
	Δήμος Αλοννήσου
	Λυκειακές τάξεις 

	6
	Δ. Αργαλαστής
	1 ενιαίο λύκειο 

	7
	Δήμος Ζαγοράς
	1 ενιαίο λύκειο και 1 ΤΕΕ

	8
	Δήμος Κάρλας
	1 ενιαίο λύκειο

	9
	Δήμος Μουρεσίου
	1 ενιαίο λύκειο 

	10
	Δ. Ν. Αγχιάλου
	1 ενιαίο λύκειο

	11
	Δήμος Πτελεού
	Λυκειακές τάξεις 

	12
	Δήμος Σκιάθου
	1 ενιαίο λύκειο

	13
	Δήμος Σκοπέλου
	1 ενιαίο λύκειο, λυκειακές τάξεις και 1 ΤΕΕ

	14
	Δήμος Σούρπης
	Λυκειακές τάξεις 

	15
	Δήμος Φερών
	1 ενιαίο λύκειο και 1 ΤΕΕ 


Όλα τα Λύκεια του Νομού λειτουργούν σε πρωινή βάρδια. Πρέπει να σημειωθεί εδώ, ότι στο πλαίσιο του 3ου ΚΠΣ και του Περιφερειακού σκέλους Θεσσαλίας πραγματοποιούνται εργασίες για την κατασκευή ή την αναβάθμιση εργαστηρίων και βιβλιοθηκών της Β/μιας Εκπ/σης.

6.4 Πρωτοβάθμια εκπαίδευση

Στο νομό Μαγνησίας υπάρχουν συνολικά 125 δημοτικά σχολεία από τα οποία 14 είναι 12/θέσια, 2 είναι 11/θέσια, 3 είναι 10/θέσια, 4 είναι 9/θέσια, 7 είναι 8/θέσια, 2 είναι 7/θέσια, 42 είναι 6/θέσια, ένα είναι 5/θέσιο, δύο είναι 4/θέσια, 9 είναι 3/θέσια, 21 είναι διθέσια και 14 1/θέσια. Τα δημοτικά σχολεία κατανέμονται ως εξής στους διάφορους δήμους του νομού:

Πίνακας 21 : Η γεωγραφική κατανομή των λυκείων του Ν. Μαγνησίας

	1
	Δήμος Βόλου
	37 δημοτικά (2 ειδικά, 3 ιδιωτικά)

	2
	Δήμος Ν. Ιωνίας
	14 δημοτικά (2 ειδικά)

	3
	Δήμος Αγριάς
	4 δημοτικά (1 ειδικό)

	4
	Δήμος Αισωνίας
	3 δημοτικά

	5
	Δήμος Αλμυρού
	12 δημοτικά (1 ειδικό)

	6
	Δήμος Αλοννήσου
	1 δημοτικό

	7
	Κοινότητα Ανάβρας
	1 δημοτικό

	8
	Δήμος Αργαλαστής
	1 δημοτικό

	9
	Δήμος Αρτέμιδος
	4 δημοτικά

	10
	Δήμος Αφετών
	1 δημοτικό

	11
	Δήμος Ζαγοράς
	3 δημοτικά

	12
	Δήμος Ιωλκού
	1 δημοτικό

	13
	Δήμος Κάρλας
	4 δημοτικά

	14
	Κοινότητα Κεραμιδίου
	1 δημοτικό

	15
	Κοινότητα Μακρυνίτσας
	1 δημοτικό 

	16
	Δήμος Μηλεών
	3 δημοτικά

	17
	Δήμος Μουρεσίου
	4 δημοτικά

	18
	Δήμος Ν. Αγχιάλου
	3 δημοτικά

	19
	Δήμος Πορταριάς
	2 δημοτικά

	20
	Δήμος Πτελεού
	4 δημοτικά

	21
	Δήμος Σηπιάδος
	3 δημοτικά

	22
	Δήμος Σκιάθου
	2 δημοτικά

	23
	Δήμος Σκοπέλου
	3 δημοτικό

	24
	Δήμος Σούρπης
	4 δημοτικά

	25
	Κοινότητα Τρικερίου
	1 δημοτικό

	26
	Δήμος Φερών
	8 δημοτικά


Κατά τη διάρκεια του έτους 2004 ολοκληρώθηκε μία σειρά έργων σχετικά με τα Δημοτικά του Νομού Μαγνησίας. Πιο συγκεκριμένα τα έργα που ολοκληρώθηκαν αφορούσαν στο Δημοτικό Σχολείο Μουρεσίου, στο 20ο Δημοτικό Σχολείο Νέας Ιωνίας, στο 14ο Δημοτικό Σχολείο Βόλου, στο Δημοτικό Σχολείο Ανάβρας, στο 2ο Ειδικό Δημοτικό Σχολείο Βόλου, στο 7ο Δημοτικό Σχολείο Βόλου, στο 2ο Δημοτικό Σχολείο Βόλου και στο 22ο Δημοτικό Σχολείο Βόλου.

Με τα έργα που είναι στη φάση ολοκλήρωσης αλλά και αυτά που έχει εξασφαλισθεί η χρηματοδότηση και σύντομα ξεκινούν επιλύεται το πρόβλημα της διπλής βάρδιας στα δημοτικά σχολεία του νομού. 

6.5
Προσχολική εκπαίδευση

Στο νομό Μαγνησίας υπάρχουν 129 νηπιαγωγεία εκ των οποίων τα 68 είναι 2/θέσια ενώ τα υπόλοιπα 61 είναι 1/θέσια. Τα νηπιαγωγεία του νομού κατανέμονται στους διάφορους δήμους ως εξής:

Πίνακας 22 : Τα νηπιαγωγεία του Ν. Μαγνησίας 

	1
	Δήμος Βόλου
	37 νηπιαγωγεία (2 ειδικά)

	2
	Δήμος Ν. Ιωνίας
	17 νηπιαγωγεία

	3
	Δήμος Αγριάς
	3 νηπιαγωγεία

	4
	Δήμος Αισωνίας
	3 νηπιαγωγεία

	5
	Δήμος Αλμυρού
	9 νηπιαγωγεία

	6
	Δήμος Αλοννήσου
	1 νηπιαγωγείο

	7
	Κοινότητα Ανάβρας
	1 νηπιαγωγείο

	8
	Δήμος Αργαλαστής
	1 νηπιαγωγείο

	9
	Δήμος Αρτέμιδος
	3 νηπιαγωγεία

	10
	Δήμος Αφετών
	3 νηπιαγωγεία

	11
	Δήμος Ζαγοράς
	5 νηπιαγωγεία

	12
	Δήμος Ιωλκού
	2 νηπιαγωγεία

	13
	Δήμος Κάρλας
	4 νηπιαγωγεία

	14
	Κοινότητα Κεραμιδίου
	1 νηπιαγωγείο

	15
	Κοινότητα Μακρυνίτσας
	1 νηπιαγωγείο

	16
	Δήμος Μηλεών
	3 νηπιαγωγεία

	17
	Δήμος Μουρεσίου
	6 νηπιαγωγεία

	18
	Δήμος Ν. Αγχιάλου
	3 νηπιαγωγείο

	19
	Δήμος Πορταριάς
	2 νηπιαγωγείο

	20
	Δήμος Πτελεού
	3 νηπιαγωγεία

	21
	Δήμος Σηπιάδος
	3 νηπιαγωγεία

	22
	Δήμος Σκιάθου
	2 νηπιαγωγεία

	22
	Δήμος Σκοπέλου
	4 νηπιαγωγεία

	23
	Δήμος Σούρπης
	4 νηπιαγωγεία

	24
	Κοινότητα Τρικερίου
	1 νηπιαγωγείο

	25
	Δήμος Φερών
	7 νηπιαγωγεία


Για την επίλυση του προβλήματος στέγασης των νηπιαγωγείων του νομού η ΝΑΜ συντάσσει Επιχειρησιακό Σχέδιο από το οποίο θα προκύψουν οι αναγκαίες παρεμβάσεις και το οποίο θα τεθεί για χρηματοδότηση στο αρμόδιο Υπουργείο Παιδείας. Το ζήτημα της προσχολικής εκπαίδευσης δεν αφορά τον αριθμό των νηπιαγωγείων αλλά την καταλληλότητα και επάρκεια των κτιριακών τους υποδομών (Παροχή στοιχείων από κ. Δραχτίδη, υπάλληλο στη Διεύθυνση Πρωτοβάθμιας Εκπαίδευσης της Ν.Α.Μ.). 

6.6 Εκπαίδευση-Κατάρτιση από Φορείς

Στο Νομό δραστηριοποιούνται αρκετοί οργανισμοί Εκπαίδευσης και Κατάρτισης, οι οποίοι ανταποκρίνονται στη ζήτηση του τοπικού πληθυσμού για επιμόρφωση. Τα τμήματα τους εντοπίζονται, ως επί το πλείστον, στο πολεοδομικό συγκρότημα του Βόλου. Οι Φορείς αυτοί παρατίθενται συνοπτικά παρακάτω :

· Δημοτικός Εκπαιδευτικός Οργανισμός Βόλου (Δ.Ε.Ο.Β)
· Δημοτικό Ινστιτούτο Επαγγελματικής Κατάρτισης (Δ.Ι.Ε.Κ) Βόλου
· Κέντρο Επαγγελματικής Κατάρτισης (Κ.Ε.Κ.) «Ευρωπληροφόρηση» - τμήμα Βόλου
· Κέντρο Επαγγελματικής Κατάρτισης (Κ.Ε.Κ.) «Ωρίων» Βόλου
· Κέντρο Επαγγελματικής Κατάρτισης Δήμου Νέας Ιωνίας (Κ.Ε.Κ.Δ.Ν.Ι.) Μαγνησίας
· Κέντρο Επαγγελματικής Κατάρτισης και Έρευνας της Ν.Α.Μ. (Κ.Ε.Κ.Α.Ν.Α.Μ. Α.Ε.) 
· Κέντρο Εργαζόμενης Νεότητας (Κ.Ε.ΝΕ) του Οργανισμού Εργατικής Εστίας Βόλου
· Κέντρο Έρευνας, Πληροφόρησης και Επιμόρφωσης Θεσσαλίας (Κ.Ε.Κ. Κ.Ε.Π.Ε.Θ.) – τμήμα Βόλου
· Νομαρχιακή Επιτροπή Λαϊκής Επιμόρφωσης (Κ.Ε.Κ. Ν.Ε.Λ.Ε.) Βόλου
· Εμπορικός Σύλλογος Βόλου – Νέας Ιωνίας – Κ.Ε.Κ. Κ.Α.ΕΛ.Ε. 
7. Υποδομές αναψυχής-τουρισμού

7.1
Τραινάκι Πηλίου

Στην προσπάθεια τους να αυξήσουν τα έσοδα τους οι Σιδηρόδρομοι Θεσσαλίας, αποφάσισαν να κατασκευάσουν σιδηροδρομική γραμμή, η οποία θα διέσχιζε την εύφορη παραλιακή-από την πλευρά του Παγασητικού κόλπου- ζώνη του Πηλίου.

Περιληπτικά η ιστορία του σιδηροδρόμου Βόλου - Μηλεών είναι η εξής:

Στις 16 Δεκεμβρίου 1892 αποφασίζεται η σιδηροδρομική σύνδεση του Βόλου με το Πήλιο (Ζαγορά, μέσω Λεχωνίων και Μηλεών). Στις 26 Μαΐου 1893 υπογράφεται με το Ελληνικό Δημόσιο η σχετική σύμβαση για την γραμμή Βόλου- Άνω Λεχωνίων 13 χιλιόμετρα. Οι εργασίες κατασκευής άρχισαν στις 16 Δεκεμβρίου του 1894 ενώ η γραμμή εγκαινιάστηκε περίπου ένα χρόνο αργότερα στις 12 Οκτωβρίου του 1895. Το 1900 προκειμένου να αποκτήσει προς όφελος της και άλλο μεταφορικό έργο, η Εταιρεία Θεσσαλικών Σιδηροδρόμων αποφάσισε την προέκταση της γραμμής έως τις Μηλιές του Πηλίου. Η σχετική σύμβαση με το Δημόσιο υπεγράφη στις 16 Φεβρουαρίου 1900 και οι εργασίες κατασκευής άρχισαν αμέσως. Στα 13 χιλιόμετρα του πρώτου τμήματος προστέθηκαν άλλα 15 χιλιόμετρα (από τα Άνω Λεχώνια μέχρι τις Μηλιές) σχηματίζοντας μια μικρή γραμμή συνολικού μήκους 28,2 χλμ. Ειδικά για την προέκταση, το Δημόσιο παρά τις αντιδράσεις ανέλαβε ετήσια εγγύηση εσόδων. Στις 2 Ιουλίου 1903 οι εργασίες ολοκληρώθηκαν και η γραμμή παραδόθηκε στην κυκλοφορία. Όμως η κακοκαιρία του χειμώνα στα τέλη του 1903 προξένησε μεγάλες ζημιές στο δίκτυο και η κυκλοφορία διακόπηκε μέχρι τις 2 Μαΐου 1904. Στις 1 Αυγούστου 1971 σταματάει η κυκλοφορία της γραμμής ως “οικονομικά ασύμφορη”. Από το 1981-1984 γίνονται κάποιες συσκέψεις και κινητοποιήσεις για την επαναλειτουργία του τρένου ενώ παράλληλα ιδρύεται ο Σύλλογος Φίλων του Τρένου. Στις 19 Μαρτίου 1985 γίνεται αποξήλωση των γραμμών στο τμήμα Αγριάς-Κάτω Λεχώνια για διαπλάτυνση του δρόμου. Στις 21 Μαρτίου 1985 το Συμβούλιο Νεοτέρων Μνημείων Θεσσαλίας κρίνει διατηρητέο το τρένο με όλη την υλικοτεχνική υποδομή του (εκδίδεται σχετικό Π.Δ.). Το καλοκαίρι του 1986 γίνεται επανατοποθέτηση-εγκιβωτισμός της γραμμής στο τμήμα Αγριάς - Κάτω Λεχώνια από τη Νομαρχία Μαγνησίας. Το 1986-1987 πραγματοποιείται μελέτη επαναλειτουργίας από το Νομαρχιακό Ταμείο Μαγνησίας ενώ στις 29 Αυγούστου 1987 γίνεται η πρώτη πανηγυρική έκτακτη επανακυκλοφορία ατμήλατου συρμού στο τμήμα Στ. Βόλου – Άναυρος. Η ανακατασκευή της γραμμής στο τμήμα Άναυρος- Αγριά πραγματοποιείται από το 1988 έως το 1991 και από 1992 έως το 1994 γίνεται έκτακτη κυκλοφορία εκδρομικών συρμών και ειδικών συρμών για μαθητεία νέων μηχανοδηγών στο τμήμα Στ. Βόλου – Αγριά. Κατά το 1995-1996 γίνονται έργα στο τμήμα Άνω Λεχώνια - Μηλιές (γραμμή και κτίρια σταθμών) ενώ στις 25 Μαΐου του 1996 έχουμε την έναρξη επαναλειτουργίας στο τμήμα Άνω Λεχώνια – Μηλιές (ΔΕΚΑΜΜ ,1999).

Σημειώνεται ότι στο διάστημα 1898-1933, καθώς επίσης περιστασιακά στην Κατοχή και το 1950, λειτούργησε ατμήλατος τροχιόδρομος (τραμ) στο τμήμα Στ. Βόλου - Άναυρος, με ελαφρύτερο τροχαίο υλικό.

Με την υπ’ αριθμόν 20387/1282/6-5-1985 Απόφαση του Υπουργού Πολιτισμού, που δημοσιεύτηκε στο ΦΕΚ 322/β/24.5.85, ο σιδηρόδρομος Βόλου - Μηλεών χαρακτηρίστηκε ως ιστορικό διατηρητέο μνημείο που χρειάζεται ειδική κρατική προστασία σύμφωνα με τις διατάξεις του Ν.1469/50. Στον χαρακτηρισμό περιλαμβάνονται όλες οι κτιριακές εγκαταστάσεις, από τον σιδηροδρομικό σταθμό Βόλου μέχρι τον σταθμό Μηλεών, ως σύνολο δηλαδή κτίρια, γέφυρες, τεχνικά έργα και γραμμές, καθώς και όλο το τροχαίο υλικό. Η ανωτέρω απόφαση προσδιορίζει εύστοχα και περιεκτικά τους λόγους που καθιστούν τον σιδηρόδρομο Βόλου - Μηλεών ιστορικό διατηρητέο μνημείο. Ιδιαίτερα πρέπει να επισημανθεί ότι στην απόφαση αντί του δοκίμου όρου «σιδηρόδρομος» χρησιμοποιείται ο όρος «τραινάκι», όπως δηλαδή αποκαλούνταν πάντοτε από τους Βολιώτες και Πηλιορείτες, τονίζοντας προφανώς ιδιαίτερα τον σύνδεσμο του τραίνου αυτού με την παράδοση, τον πολιτισμό, την ιστορία και το περιβάλλον της περιοχής (Διευρωπαϊκή Συμβουλευτική,2001).

Τα στοιχεία που προσδιορίζουν τον σιδηρόδρομο Βόλου - Μηλεών σαν ένα πρώτης τάξης τουριστικό προϊόν και αξιοθέατο είναι πολλά (Διευρωπαϊκή Συμβουλευτική,2001):

(α) Έχει τροχαίο υλικό (μηχανές, βαγόνια) μεγάλης μουσειακής αξίας 

(β) H γραφικότητα του τοπίου καθώς και η θέα της διαδρομής συνδυάζονται με τα μοναδικής αξίας και αισθητικής τεχνικά έργα της γραμμής, που συμπληρώνουν την ομορφιά του τοπίου.

(γ) Οι σιδηροδρομικοί σταθμοί αποτελούν μνημεία βιομηχανικής αρχιτεκτονικής του τέλους του προηγούμενου και των αρχών του σημερινού αιώνα, για τον λόγο αυτό ολόκληρη η γραμμή κηρύχθηκε διατηρητέο μνημείο από το Υπουργείο Πολιτισμού.

(δ) Τέλος η γραμμή έχει έντονη διασύνδεση με την τοπική ιστορία και παράδοση 

Τα παραπάνω στοιχεία διαμορφώνουν ένα πολύ υψηλό εν δυνάμει τουριστικό ενδιαφέρον για επίσκεψη και περιήγηση στον εν λόγω σιδηρόδρομο, από πάρα πολλές κατηγορίες τουριστών / επισκεπτών / εκδρομέων (Διευρωπαϊκή Συμβουλευτική,2001):

(α) Ειδικός τουρισμός (ιδιαίτερα αναπτυσσόμενος τα τελευταία χρόνια):

- φίλοι του σιδηροδρόμου και του ατμού (σιδηροδρομικός τουρισμός),

- φίλοι της "βιομηχανικής αρχαιολογίας", της λαϊκής κουλτούρας, της αρχιτεκτονικής και της ζωγραφικής / Τζιόρτζιο ντε Κίρικο (πολιτιστικός τουρισμός),

- φυσιολάτρες, ορειβάτες, περιηγητές, χιονοδρόμοι (οικολογικός, περιπατητικός, ορειβατικός, περιηγητικός, χιονοδρομικός τουρισμός),

- εκπαιδευτικός τουρισμός (σχολεία, φοιτητές Πολυτεχνείων, μηχανικοί, επαγγελματίες σιδηροδρομικοί).

(β) Γενικός Τουρισμός που φθάνει στην περιοχή (ξένοι τουρίστες, Έλληνες εκδρομείς, εκδρομικοί σύλλογοι, ΚΑΠΗ, κλπ.).

Η ανωτέρω πολυσυλλεκτική εν δυνάμει και υπαρκτή πελατεία διαμορφώνει την ανάγκη για το ανάλογο marketing και την προώθηση-προβολή του εν λόγω σιδηροδρόμου, προκειμένου να μεγιστοποιηθούν οι δυνατότητες τουριστικής αξιοποίησής του, προς όφελος τόσο του φορέα εκμετάλλευσής του (άμεσα), όσο και της τοπικής οικονομίας του νομού Μαγνησίας γενικότερα. Όπως θα δείξουμε και με βάση την διεθνή ανάλογη εμπειρία, το τραινάκι του Πηλίου που έχει την τύχη διεθνώς να είναι ένα γνωστό σε ευρείς κύκλους "επώνυμο τραίνο" (legend train), μπορεί να έχει σημαντικές προοπτικές οικονομικής αξιοποίησης και συμβολής στην τουριστική και πολιτιστική ανάδειξη και ανάπτυξη της περιοχής του, ιδιαίτερα στα πλαίσια ενός σχήματος συνεργασίας και σύμπραξης Δημόσιου και Ιδιωτικού τομέα (Διευρωπαϊκή Συμβουλευτική,2001).
Από τον Μάιο του 1996 το τραινάκι λειτουργεί με ένα δρομολόγιο στη διαδρομή Άνω Λεχώνια - Μηλιές - Άνω Λεχώνια τα Σαββατοκύριακα και αργίες. Επίσης διατίθεται από τον ΟΣΕ προς αποκλειστική μίσθωση το σύνολο της αμαξοστοιχίας.

Από τις επισκευές ή ανακατασκευές που έγιναν, με Εθνική και Κοινοτική χρηματοδότηση, στο δίκτυο μεταξύ 1986-1996, υπήρξε μερική ή ολική αποκατάσταση στο μεγαλύτερο μέρος του. Σε κυκλοφορίσιμη όμως κατάσταση βρίσκεται μονάχα το τμήμα Άνω Λεχώνια - Μηλιές (15 χλμ.), ενώ με μικρά έως ασήμαντα προβλήματα (και πλήρως ανακατασκευασμένη γραμμή) είναι το τμήμα Βλαχάβα (Πάρκο Αγ. Κων/νου) - Αγριά (6 χλμ.).

Το συνολικό κόστος της μέχρι σήμερα επένδυσης για την αποκατάσταση και επαναλειτουργία του σιδηροδρόμου υπολογίζεται σε 1,5 δισεκατομμύρια δραχμές.

Συνολικά η κατάσταση του δικτύου από πλευράς υποδομής έχει ως εξής (Διευρωπαϊκή Συμβουλευτική,2001):

· Τμήμα Στ. Βόλου - Βλαχάβα (Πάρκο Αγ. Κων/νου): η γραμμή είναι καλυμμένη από άσφαλτο μέσα στην οδό Δημητριάδος.

· Τμήμα Βλαχάβα (Πάρκο Αγ. Κων/νου) - Αγριάς: η γραμμή είναι σε καλή κατάσταση, καλυμμένη σε λίγα σημεία από χώμα ή άσφαλτο, ευκόλως αποκαταστάσιμα. Στη στάση Βλαχάβα που διαθέτει αμφίαιχμη παρακαμπτήριο γραμμή, κατασκευάστηκε πρόσφατα περιστροφική πλάκα για αναστροφή ατμαμαξών καθώς και κιόσκι για έκδοση εισιτηρίων σε περίπτωση επαναλειτουργίας αυτού του τμήματος της γραμμής. Στη στάση Αναύρου υπάρχει αμφίαιχμη παρακαμπτήριος γραμμή, ενώ στο σταθμό Αγριάς εκτός από την αμφίαιχμη παρακαμπτήριο γραμμή διασταυρώσεων υπάρχουν υδατοδεξαμενή, γραμμή εναπόθεσης τροχαίου υλικού και τριγωνική γραμμολογία αναστροφής ατμαμαξών. Το διώροφο κτίριο του σταθμού Αγριάς ανακατασκευάστηκε πρόσφατα στα σχέδια του αρχικού κτιρίου αλλά παραμένει κλειστό.

· Τμήμα Αγριάς - Άνω Λεχωνίων: είναι το πλέον προβληματικό τμήμα της διαδρομής, αφού στο μεγαλύτερο μέρος του η γραμμή βρίσκεται εγκιβωτισμένη στην άσφαλτο, στο μέσον της λωρίδας του ρεύματος κυκλοφορίας προς Βόλο. Στο μεγαλύτερο μέρος η γραμμή είναι καλυμμένη από την άσφαλτο, αλλά ακόμα και αν αποκαλυφθεί, η κυκλοφορία του τραίνου θα είναι πολύ δύσκολη, λόγω παρακώλυσης της κυκλοφορίας. Στο τμήμα αυτό βρίσκεται και η γέφυρα του Βρύχωνα που πρόσφατα αποκαταστάθηκε πλήρως (η πρώτη γέφυρα που φτιάχτηκε από οπλισμένο σκυρόδεμα στην Ελλάδα).

· Τμήμα Άνω Λεχωνίων - Μηλεών: σε άριστη κατάσταση, λειτουργεί ανελλιπώς από το 1996 και εντεύθεν. Αποτελεί το γραφικότερο κομμάτι της διαδρομής Βόλου - Μηλεών. Στα Άνω Λεχώνια το διώροφο κτίριο και ο περιβάλλων χώρος του σταθμού ανακατασκευάστηκαν εξ αρχής πάνω στα αρχικά σχέδια του Εβάριστο ντε Κίρικο, ενώ δημιουργήθηκε και υπόστεγο μηχανοστασίου για την φύλαξη του τροχαίου υλικού. Τα Άνω Λεχώνια διαθέτουν υδατόπυργο καθώς και τρίγωνο αναστροφής των μηχανών. Τα μονώροφα κτίρια των σταθμών και στάσεων Άνω Γατζέας, Αγ. Τριάδας, Πινακατών και Μηλεών, ανακατασκευάστηκαν με βάση τα αρχικά τους σχέδια του 1903, ενώ στις Μηλιές ανακαινίστηκαν επίσης το μηχανοστάσιο και το υπηρεσιακό οίκημα που βρίσκεται στην είσοδο του σταθμού από Βόλο. Οι σταθμοί Άνω Γατζέας και Πινακατών διαθέτουν αμφίαιχμη παρακαμπτήριο γραμμή διασταυρώσεων, ενώ ο σταθμός Μηλεών διαθέτει 3 γραμμές, εκ των οποίων η μια οδηγεί στο μικρό μηχανοστάσιο, με την περιστροφική πλάκα και την εγκατάσταση ύδρευσης της μηχανής. 

· Το τραινάκι λειτουργεί με σύνθεση 3 επιβαταμαξών, συνολικής χωρητικότητας 126 επιβατών. Το 1997 η μέση πληρότητα των δρομολογίων ήταν 85% επί συνόλου όρθιων και καθημένων (112% επί καθημένων). Το 1998 η μέση πληρότητα ήταν 58% επί συνόλου όρθιων και καθημένων (76% επί καθημένων). Οι εισπράξεις ανά δρομολόγιο την περίοδο αιχμής το καλοκαίρι του 1999 συνήθως έφθαναν τις 500000 δρχ.

Από την άνοιξη του 2000 το τραινάκι λειτουργεί με δηζελάμαξες και 4 επιβατάμαξες συνολικής χωρητικότητας 168 επιβατών και ο ατμήλατος συρμός λειτουργεί μόνο με αποκλειστική μίσθωση.

Η χρήση των ατμαμαξών απαιτεί μια προθέρμανση διάρκειας 3-4 ωρών και απασχόληση νυκτοθερμαστή. Επίσης για τον ατμήλατο συρμό χρειάζεται να τον ακολουθεί δρεζίνα με 2 άτομα για ενδεχόμενη πυρόσβεση.

Η μέχρι σήμερα εμπειρία από την τριετή (επανα)λειτουργία της γραμμής Άνω Λεχωνίων - Μηλεών έχει δείξει τα εξής (Διευρωπαϊκή Συμβουλευτική,2001):

Σημαντική προσέλευση κόσμου, μολονότι το marketing, η προβολή και η προώθηση του τραίνου του Πηλίου δεν γίνεται σωστά.

Η λειτουργία του τραίνου από τον ΟΣΕ γίνεται με τρόπο που μεταφέρει σε αυτό πολλές από τις χρόνιες αδυναμίες του Οργανισμού, λ.χ.: ανυπαρξία ορθολογικής, ευέλικτης και προσανατολισμένης στην αγορά τιμολογιακής πολιτικής, marketing και αποτελεσματικής προώθησης του προϊόντος "Τραινάκι Πηλίου", ανορθολογική διαχείριση και εκμετάλλευση του τραίνου που έχει σαν αποτέλεσμα την χαμηλή παραγωγικότητα και την διόγκωση του λειτουργικού κόστους της γραμμής χαμηλή ποιότητα παρεχόμενων υπηρεσιών (ουρές στην έκδοση εισιτηρίων λόγω του απηρχαιωμένου χειρογραφικού τρόπου έκδοσης, κυκλοφοριακή αναρχία στον σταθμό Μηλεών όπου τα αυτοκίνητα παρκάρουν ελεύθερα πάνω στις γραμμές, δεν υπάρχει οργανωμένη ξενάγηση και ανταπόκριση με άλλα μέσα για συμπληρωματικές επισκέψεις και σε άλλα γειτονικά αξιοθέατα στα πλαίσια οργανωμένων τουριστικών πακέτων, δεν υπάρχει κατάστημα με σουβενίρ από το τραίνο, η λειτουργία της γραμμής δεν είναι ευρέως γνωστοποιημένη και με σταθερό πλαίσιο αναφοράς σε συγκεκριμένες χρονικές περιόδους λειτουργίας, τα κτίρια των σταθμών παραμένουν αναξιοποίητα, κλπ.

Η ΝΑΜ έχει ζητήσει από τον ΟΣΕ (6.11.2000) την ανακατασκευή τριών νέων επιβαταμαξών με ένταξη στο ΠΕΠ Θεσσαλίας 2000-2006. Επίσης η ΝΑΜ έχει προτείνει (11.10.2000) την ολοκλήρωση των έργων υποδομής ώστε το τραινάκι να μπορεί να εκτελεί δρομολόγια από το Βόλο (θέση Άγιος Κωνσταντίνος), με συνολικό προϋπολογισμό 2.400.000 €. Τα έργα αυτά είναι κυρίως αρμοδιότητα της Περιφέρειας, αλλά και του ΟΣΕ και των φορέων της περιοχής (Δήμοι, ΝΑΜ)
Σημειώνεται ότι παρά τις δεσμεύσεις για την υπογραφή του φορέα διαχείρισης, ο φορέας δεν έχει ακόμη επισήμως συσταθεί, και σήμερα πρόκειται να επανασυζητηθεί το ζήτημα του φορέα «από μηδενική βάση».
7.2 Χιονοδρομικό κέντρο

Στη κορυφή του Πηλίου «Αγριόλευκες» (1500μ) δημιουργήθηκε το Χιονοδρομικό Κέντρο Πηλίου από τον Ελληνικό Ορειβατικό Σύλλογο Βόλου και το 1967 λειτούργησε ο πρώτος εναέριος αναβατήρας. Στη συνέχεια εξελίχθηκε σε υποδομή και εγκαταστάσεις, έτσι ώστε σήμερα να έχουμε ένα κέντρο που διαρκώς εκσυγχρονίζεται. Από το 1997 τη διαχείριση του κέντρου έχει αναλάβει η Αναπτυξιακή Εταιρεία Μαγνησίας Α.Ε. για είκοσι χρόνια.

Το κέντρο βρίσκεται 27 χιλιόμετρα από το Βόλο, και 2 χιλιόμετρα από τον ορεινό οικισμό Χάνια. Μέσα σε δάσος από οξιές και αγριόλευκες, το κέντρο προσφέρει πανοραμική θέα στη θάλασσα. Εκεί βρίσκεται ακόμη το καταφύγιο (διαμονή ως και 80 άτομα, εστιατόριο, καφέ μπαρ) και ένα επιπλέον αναψυκτήριο. Λειτουργούν τρία πάρκινγκ δυναμικότητας 800 αυτοκινήτων και σταθμός πρώτων βοηθειών.

Οι χιονοδρόμοι εξυπηρετούνται από δύο εναέριους αναβατήρες (lift) με μονό κάθισμα και δύο σύροντες αναβατήρες και ένα διθέσιο εναέριο αναβατήρα που συνδέει το χαμηλότερο σημείο των πιστών του κέντρου με την κορυφή (αφετηρία).

Υπάρχουν 3 κύριες πίστες κατάβασης και ένα δίκτυο χιονοδιαδρόμων που τις συνδέει μεταξύ τους, καθώς και με τους χώρους στάθμευσης, Λειτουργούν ακόμη πίστες Lang – Lauf και αρχαρίων, ενώ επρόκειτο να ανοιχτεί μια μεγάλη πίστα ομαλής κλίσης.

Πίνακας 23 : Οι χιονοδρομικές πίστες 

	1
	Θέτις, 400μ.

	2
	Ιάσων, 350μ.

	3
	Πανόραμα, 1045μ.

	4
	Φαλκονέρα, 635μ.

	5
	Αρχαρίων, 250μ.

	6
	Πίστα υπό διάνοιξη 1800μ.

	7
	Χιονοδρόμοι που συνδέουν τις πίστες μεταξύ τους και με τα πάρκινγκ 2500μ.

	8
	Πίστα αντοχής (Lang – Lauf) 5000μ.


Συνολικό μήκος πιστών: 12000μ. 

Εδώ πρέπει να σημειωθούν τα παρακάτω:

1. Ο αριθμός και το μήκος των πιστών είναι μικρά για πραγματικό αθλητικό σκι ή και για σκι υψηλών τουριστικών προδιαγραφών, αλλά και οι σχετικές δυνατότητες από τον ίδιο τον όγκο και τη διαμόρφωση του βουνού

2. Το χιονοδρομικό Κέντρο δεν έχει ακόμη πάρει την πιστοποίηση (σήμα) του ΕΟΤ.

Υπάρχει σχέδιο ανάπτυξης του Χιονοδρομικού κέντρου που προβλέπει εναέριο μεταφορέα από τους χώρους στάθμευσης στην κορυφή, προμήθεια μηχανημάτων κλπ.

7.3 Ιστορικοί και Αρχαιολογικοί Χώροι

Οι αρχαιολογικοί χώροι αποτελούν αναπόσπαστο μέρος της πολιτιστικής κληρονομιάς του τόπου. Η προστασία, ανάδειξη και σωστή διαχείριση μπορεί να αποτελέσει αναπτυξιακό εργαλείο, όταν προσανατολίζεται με γνώμονα την αειφορία και το σεβασμό στη φυσιογνωμία της περιοχής. Στο πλαίσιο του 3ου ΚΠΣ και του Περιφερειακού σκέλους Θεσσαλίας πραγματοποιούνται έργα για την προβολή και ανάδειξη του Μυκηναϊκού οικισμού (Ιωλκός) και για τη συντήρηση των αρχιτεκτονικών λειψάνων των νεολιθικών οικισμών Σέσκλου και Διμηνίου. Ακόμη, εκτελούνται εργασίες για την ανάπλαση και ανάδειξη του αρχαιολογικού χώρου Φθιώτιδων Θηβών Νέας Αγχιάλου και έργα για την ανάδειξη των μνημείων του αρχαιολογικού και ιστορικού πάρκου Φερών Βελεστίνου.

Με συγχρηματοδότηση από το 3ο ΚΠΣ και το Περιφερειακό σκέλος Θεσσαλίας πραγματοποιούνται εργασίες για την αναστήλωση και αποκατάσταση της Ιεράς Μονής Ευαγγελισμού της Θεοτόκου και για την συντήρηση των τοιχογραφιών της Ιεράς Μονής Κοιμήσεως της Θεοτόκου Πλάκας Νεοχωρίου. Επίσης εκτελούνται εργασίες για την ανάδειξη του ανακτόρου Δημητριάδος, για την αποκατάσταση του αρχοντικού Γκλαβάνη αλλά και την αποκατάσταση της οικίας του Παύλου Νιρβάνα. Τέλος, στο στάδιο ωρίμανσης βρίσκεται το Μουσείο παραδοσιακών επαγγελμάτων Πηλίου.

7.4 Μονοπάτια

Το όρος Πήλιο παρουσιάζει εξαιρετικό ενδιαφέρον για περιηγήσεις και προσελκύει μεγάλο όγκο επισκεπτών σε εθνική αλλά και διεθνή κλίμακα. Οι πιο δημοφιλείς διαδρομές που εντοπίζονται είναι συνοπτικά οι παρακάτω :

1. Ανακασιά – Κουκουράβα – Μακρινίτσα

2. Κατηχώρι – Πορταριά – Χάνια

3. Δράκεια – Χάνια

4. Κάτω Λεχώνια – Άγ. Λαυρέντιος

5. Άνω Λεχώνια – Άγ. Γεώργιος Νηλείας

6. Κάτω Γατζέα – Άγ. Γεώργιος Νηλείας

7. Καλά Νερά – Πινακάτες

8. Καλά Νερά – Βυζίτσα

9. Καλά Νερά – Μηλιές

10. Άνω Λεχώνια – Μηλιές (Σιδ. Σταθμός)

11. Μηλιές – Τσαγκαράδα

12. Λαμπινού – Ξουρίχτι

13. Λαμπινού – Τσαγκαράδα

14. Νταμούχαρη – Τσαγκαράδα

15. Άγ. Ιωάννης – Νταμούχαρη

16. Άγ. Ιωάννης – Νταμούχαρη

17. Νταμούχαρη – Μούρεσι

18. Άγ. Ιωάννης – Μούρεσι

19. Άγ. Ιωάννης – Άγ. Δημήτριος

20. Άγ. Ιωάννης – Ζαγορά

21. Χορευτό – Ζαγορά

22. Χορευτό – Παραλία «Παρίσσαινας»

23. Παραλία «Ανάληψης» - Πουρί

24. Μούρεσι – Κισσός

25. Κισσός – Αγριόλευκες – Χάνια

26. Ζαγορά – Χάνια

27. Άγιος Λαυρέντιος – Αγριόλευκες – Χάνια

28. Μούρεσι – Αγριόλευκες – Χάνια

29. Ξουρίχτι – Αγριόλευκες – Χάνια

30. Άγιος Γεώργιος Νηλείας – Αγριόλευκες – Χάνια

31. Μακρινίτσα – Πουρί

Την προηγούμενη προγραμματική περίοδο έγινε από την ΝΑΜ μια σημαντική παρέμβαση αποκατάστασης – ανάδειξης των κυριότερων μονοπατιών του Πηλίου και των Βορείων Σποράδων. Οι παρεμβάσεις πρέπει να συνεχιστούν. Πρόβλημα υπάρχει στην διαχείρισή τους (ετήσιος καθαρισμός, συντήρηση) αρμοδιότητας των τοπικών φορέων.
8. Βιομηχανικές και τεχνολογικές υποδομές

8.1 Βιομηχανικές Περιοχές

Λίγο έξω από το μητροπολιτικό συγκρότημα της πόλης του Βόλου και παραπλεύρως της Εθνικής οδού Λάρισας-Βόλου βρίσκεται η Βιομηχανική Περιοχή. Σε απόσταση 6,5 χλμ περίπου, από την κυρίως περιοχή και δεξιά της οδού Βόλου-Βελεστίνου, λειτουργεί το παράρτημα της ΒΙ.ΠΕ., όπου και εγκαθίστανται οι οχλούσες βιομηχανικές μονάδες.

8.1.1 ΒΙ.ΠΕ. Βόλου 

Όσον αφορά στην κυρίως περιοχή, αυτή καταλαμβάνει συνολική έκταση 2.759 στρμ. η οποία περιλαμβάνει :

1. Βιομηχανικά γήπεδα 1.549 στρμ.

2. Βιοτεχνικά γήπεδα 123 στρμ.

3. Κοινόχρηστες εξυπηρετήσεις 16 στρμ.

4. Δρόμους 364 στρμ

5. Πράσινο 701 στρμ.

6. Διάφορες άλλες χρήσεις 6 στρμ.

Οι όροι δόμησης της Βιομηχανικής Περιοχής ορίζονται από:

1. Β. Δ/γμα από 19.12.69 (ΦΕΚ 24 Δ’/14.2.70)

2. Β. Δ/γμα αριθ. 578/25.7.69 (ΦΕΚ 178 Α’/5.9.69)

3. Β. Δ/γμα από 18.11.72 (ΦΕΚ 350 Δ’/13.12.72)

4. Π. Δ/γμα από 11.12.80 (ΦΕΚ 12 Δ’/16.1.81)

5. Π. Δ/γμα από 5.11.91 (ΦΕΚ 886 Δ’/6.12.91)

Πρέπει να σημειώσουμε εδώ, πως οι όροι δόμησης των βιομηχανικών και βιοτεχνικών οικοπέδων έχουν εφαρμογή σε συνδυασμό με τις διατάξεις του Ν. 1577/1985 «Γ.Ο.Κ.».

Η διαθέσιμη υποδομή της Βιομηχανικής Περιοχής του Βόλου περιλαμβάνει εσωτερικό οδικό δίκτυο, το οποίο βρίσκεται σε ικανοποιητική κατάσταση, δίκτυο ύδρευσης, δίκτυο αποχέτευσης ομβρίων και ακαθάρτων υδάτων, όπως επίσης και δίκτυο ηλεκτροφωτισμού των εσωτερικών οδών. Η ΒΙ.ΠΕ. ηλεκτροδοτείται μέσω υποσταθμού της Δ.Ε.Η. (μέση και υψηλή τάση) και εξυπηρετείται από τοπικό τηλεφωνικό κέντρο. Δεν πρέπει να παραλείψουμε τις πολύ σημαντικές συνδέσεις με το Εθνικό Οδικό Δίκτυο αλλά και με το Εθνικό Σιδηροδρομικό Δίκτυο.

Πολύ σημαντικές είναι και οι παρεχόμενες εξυπηρετήσεις της Βιομηχανικής Περιοχής, οι οποίες περιλαμβάνουν λεωφορειακή γραμμή, λιμενική εξυπηρέτηση (λιμάνι με εξοπλισμό φορτοεκφόρτωσης), γραφείο Διοίκησης-Διαχείρισης της ΒΙ.ΠΕ., αλλά και την Εταιρεία Βιομηχανικής Έρευνας και Τεχνολογικής Ανάπτυξης Μετάλλων (ΕΒΕΤΑΜ Α.Ε.), όπως και το Παράρτημα του Ινστιτούτου Βιομηχανικής και Επαγγελματικής Επιμόρφωσης (ΙΒΕΠΕ). Τέλος, η περιοχή εξυπηρετείται από Σταθμό Α’ Βοηθειών (ΙΚΑ) και πραγματοποιείται αποκομιδή απορριμμάτων. 

8.1.2 Παράρτημα ΒΙ.ΠΕ. Βόλου

Το Παράρτημα της ΒΙ.ΠΕ. βρίσκεται σε απόσταση περίπου 6,5 χλμ. από την κυρίως περιοχή και σε αυτήν λειτουργούν οι οχλούσες βιομηχανικές μονάδες. Το Παράρτημα διαθέτει συνολική έκταση 1.720 στρμ., ενώ περιλαμβάνει :

1. Βιομηχανικά γήπεδα 1.136 στρμ.

2. Βιοτεχνικά γήπεδα 156 στρμ.

3. Κοινόχρηστες εξυπηρετήσεις 89 στρμ.

4. Δρόμοι 85 στρμ.

5. Πράσινο 254 στρμ.

Οι όροι δόμησης στο Παράρτημα της ΒΙ.ΠΕ. ορίζονται από :

· Το Π.Δ/γμα από 23.11.90 (ΦΕΚ 718 Δ’/24.12.90)

Η περιοχή του Παραρτήματος διαθέτει -όπως και η κυρίως ΒΙ.ΠΕ.- ή προγραμματίζει, μία σειρά από υποδομές, απαραίτητες για την εύρυθμη λειτουργία αλλά και την ελκυστικότητα του συγκροτήματος. Έτσι λοιπόν, βρίσκεται στην τελευταία φάση της κατασκευής το εσωτερικό οδικό δίκτυο, το δίκτυο ύδρευσης, αλλά και το δίκτυο αποχέτευσης ομβρίων και ακαθάρτων υδάτων. Προβλέπεται, επίσης, η κατασκευή δικτύου ηλεκτροφωτισμού των οδών. Παρέχεται ηλεκτροδότηση, μέσης τάσης και τηλεφωνοδότηση, όπως επίσης οδική σύνδεση με το Εθνικό δίκτυο.

Επιπλέον πρέπει να σημειωθούν ορισμένες σημαντικές εξυπηρετήσεις, που παρέχονται στους χρήστες του συγκεκριμένου χώρου, όπως λεωφορειακή σύνδεση, σιδηροδρομική εξυπηρέτηση και φυσικά οι λιμενικές εγκαταστάσεις της πόλης, που διαθέτουν άρτιο εξοπλισμό φορτοεκφόρτωσης.

8.1.3 Ωφέλειες Επιχειρηματιών Επενδυτών 

Όσοι επιχειρηματίες και επενδυτές επιλέγουν να εγκατασταθούν είτε στην κυρίως ΒΙ.ΠΕ. Βόλου είτε στο Παράρτημα αυτής, τυγχάνουν ορισμένων ευκολιών ή γνωρίζουν οφέλη τα οποία τελικώς καθιστούν τις περιοχές αυτές ελκυστικούς τόπους δραστηριοποίησης των επιχειρήσεών τους.

Ορισμένα από τα οφέλη αυτά είναι : 

· Η άμεση εγκατάσταση, οι καθαροί τίτλοι ιδιοκτησίας και η απαλλαγή της επιχείρησης από την υποχρέωση έκδοσης άδειας εγκατάστασης και επέκτασης μέσα στη ΒΙ.ΠΕ. (Π.Δ. 279/81 κατ’εφαρμογή του άρθρου 29 του Ν.1116/81 που διατηρήθηκε σε ισχύ με το άρθρο 25 του Ν.1262/82 και ισχύει με το άρθρο 23, παρ. 13 του Ν.1892/90)

· Προνομιακή επιδότηση και επιχορήγηση της επένδυσης. Η ΒΙ.ΠΕ. ανήκει στη Β’ Περιοχή Κινήτρων (Ν.1892/90 άρθρο 3) και όλες οι επιχειρήσεις που εγκαθίστανται σε αυτή απολαμβάνουν των κινήτρων Γ’ Περιοχής (ως προς τις επιχορηγήσεις-επενδύσεις του άρθρου 4, όπως εξειδικεύονται στα άρθρα 5-10 και την επιδότηση επιτοκίου του άρθρου 11) 

· Αφορολόγητες εκπτώσεις, σύμφωνα με τα άρθρα 12-14 του Ν.1892/90

· Αυξημένες αποσβέσεις, σύμφωνα με τα άρθρα 15-23 του Ν.1892/90

· Προνομιακή φορολογική και δασμολογική μεταχείριση. 

· Για την αγορά των οικοπέδων, παρέχονται απαλλαγές εξόδων φόρου μεταβίβασης, δικαιωμάτων συμβολαιογράφου και υποθηκοφύλακα, προκειμένου για αγορά οικοπέδου μέσα στη ΒΙ.ΠΕ. (Ν.4458/65 άρθρο 4 παρ. 1). 

· Για μετεγκατάσταση επιχειρήσεων, παρέχεται απαλλαγή φόρου μεταβίβασης και φόρου εισοδήματος για το ποσό που εισπράχθηκε από την εκποίηση των, μέχρι της μεταφοράς, κατεχομένων οικοπέδων, ακινήτων και λοιπών εγκαταστάσεων για τις επιχειρήσεις που μεταφέρονται και εγκαθίστανται μέσα στη ΒΙ.ΠΕ. (Ν.4458/65 άρθρο 4 παρ. 3)

· Προβλέπεται περιορισμός των εξόδων δανεισμού ή άλλων συμβάσεων χρηματοδότησης και πράξεων σύστασης ή εξάλειψης υποθήκης ή προσημείωσης (Ν.4458/65 άρθρο 4 παρ. 2) 

· Προνομιακά πιστωτικά μέτρα. Αυτά περιλαμβάνουν ευνοϊκούς όρους εξόφλησης των οικοπέδων με προκαταβολή ποσοστού 30% της τιμής του οικοπέδου και το υπόλοιπο ποσό με εξόφληση σε 16 εξαμηνιαίες τοκοχρεωλυτικές δόσεις με το εκάστοτε ισχύον επιτόκιο για πάγιες επενδύσεις. Επιπλέον, μειωμένες εμπράγματες ασφάλειες για επιχειρήσεις που δανειοδοτούνται από την ΕΤΒΑ Α.Ε. και εγκαθίστανται μέσα στη ΒΙ.ΠΕ. (απόφαση ΕΤΒΑ).

8.2 Βιοτεχνικό Πάρκο (ΒΙΟΠΑ)

Αυτή τη στιγμή δεν υπάρχει στα διοικητικά όρια του Νομού Μαγνησίας Βιοτεχνικό Πάρκο σε λειτουργία. Πρέπει να σημειωθεί όμως η αναμενόμενη ενεργοποίηση της περιοχής στα βορειοδυτικά της κυρίως ΒΙ.ΠΕ Βόλου. Η υλοποίηση της α’ φάσης του έργου βρίσκεται σε προωθημένο στάδιο και στην ολοκληρωμένη του μορφή θα μπορεί να φιλοξενήσει 200 περίπου βιοτεχνίες σε μια έκταση 850 στρεμμάτων. Ο χώρος έχει ρυμοτομικό σχέδιο, έχει γίνει η κατάτμηση των οικοπέδων, ενώ έχουν ήδη καταβληθεί περίπου 40 και πλέον αιτήσεις για εγκατάσταση, αριθμός που αντιστοιχεί στο 25% της υφιστάμενης έκτασης. 

8.3 Τεχνολογικό Πάρκο Θεσσαλίας Α.Ε. (ΤΕΠΑΘ Α.Ε.).

Η εταιρεία ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟ ΠΑΡΚΟ ΘΕΣΣΑΛΙΑΣ Α.Ε. (ΤΕΠΑΘ Α.Ε.) ιδρύθηκε στις 10 Νοεμβρίου 2001 με συνολικό μετοχικό κεφάλαιο 520.000 ευρώ και τη συμμετοχή 39 συνολικά εταιρειών, από τον ευρύτερο χώρο της Περιφέρειας Θεσσαλίας.

Κύριος στόχος του Τεχνολογικού Πάρκου Θεσσαλίας, στην πρώτη φάση ανάπτυξης του, είναι η αξιοποίηση των υποδομών του στην Α’ ΒΙ.ΠΕ. Βόλου προκειμένου να : 

i. δημιουργηθούν νέες δυναμικές επιχειρήσεις, οι οποίες θα είναι σε θέση να εξασφαλίσουν καινούργιες θέσεις εργασίας και θα είναι οικονομικά βιώσιμες και ανεξάρτητες όταν απομακρυνθούν από τους χώρους των θερμοκοιτίδων του Πάρκου.

ii. προσφερθεί η δυνατότητα σε υπάρχουσες επιχειρήσεις να αναπτύξουν νέα προϊόντα ή υπηρεσίες.

iii. διασυνδέσει εποικοδομητικά τον παραγωγικό και βιομηχανικό χώρο με εκείνον της έρευνας και του Πανεπιστημιακού ιστού.

Οι χώροι που προσφέρονται από το ΤΕΠΑΘ συγκεντρώνονται στα κτίρια των θερμοκοιτίδων, που βρίσκονται στην Α’ ΒΙ.ΠΕ. Βόλου και τα οποία περιλαμβάνουν :

i. το κτίριο της Διοίκησης, το οποίο έχει συνολικό εμβαδό 1.786 τ.μ. και αποτελείται από υπόγειο 260 τ.μ., ισόγειο 836 τ.μ., όροφο 648 τ.μ. και μία βιβλιοθήκη 42 τ.μ. Στον χώρο αυτόν έχουν διαμορφωθεί και διατίθενται 10 θερμοκοιτίδες των 30 τ.μ. με μέγιστη χωρητικότητα τις 10 επιχειρήσεις.

ii. το βιομηχανοστάσιο, συνολικού εμβαδού 2.325 τ.μ., το οποίο αποτελείται από πατάρι 305 τ.μ. και ισόγειο χώρο, ο οποίος περιλαμβάνει την αίθουσα παραγωγής 1.600 τ.μ., τα εργαστήρια 340 τ.μ. και τους βοηθητικούς χώρους επιφάνειας 80 τ.μ.

Στους χώρους αυτούς μπορούν να φιλοξενηθούν :

i. 6 επιχειρήσεις με βιομηχανική δραστηριότητα σε ισάριθμες θερμοκοιτίδες εμβαδού 160 τ.μ. η κάθε μία.

ii. 7 επιχειρήσεις με εργαστηριακές ανάγκες σε ισάριθμες θερμοκοιτίδες εμβαδού 47 τ.μ. η κάθε μία.

iii. 6 επιχειρήσεις με ανάγκες γραφείου σε ισάριθμες θερμοκοιτίδες εμβαδού περίπου 34 τ.μ. η κάθε μία.

Ο σχεδιασμός των θερμοκοιτίδων του ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΥ ΠΑΡΚΟΥ ΘΕΣΣΑΛΙΑΣ στοχεύει στη δημιουργία ενός περιβάλλοντος το οποίο θα επιτρέπει την ανάπτυξη της επιχειρηματικότητας, θα ικανοποιεί πρακτικές ανάγκες σχετιζόμενες με την καθημερινή λειτουργία των νέων επιχειρήσεων, θα διευκολύνει την πρόσβαση των νέων επιχειρηματιών σε έμπειρους επαγγελματίες, ενώ ταυτόχρονα θα ενθαρρύνει την σύναψη συνεργασιών ανάμεσα στις επιχειρήσεις των θερμοκοιτίδων και των πολυάριθμων μετόχων του ΤΕΠΑΘ.

Η επίτευξη των παραπάνω στόχων προϋποθέτει την ύπαρξη ενός πλαισίου υπηρεσιών, οι οποίες και παρέχονται από το Τεχνολογικό Πάρκο. Αυτές συνοψίζονται στις Υπηρεσίες Υποστήριξης, οι οποίες ενισχύουν την απρόσκοπτη λειτουργία της νέας επιχείρησης και στις Υπηρεσίες Ανάπτυξης οι οποίες βοηθούν την κάθε επιχείρηση κατά τη διαδικασία «αποφοίτησής» μετά την παρέλευση δύο ή τριών χρόνων.

Οι Υπηρεσίες Υποστήριξης εξασφαλίζουν την ομαλή λειτουργία της φιλοξενούμενης επιχείρησης, ούτως ώστε οι διοικούντες αυτήν να διατηρούν τη δυνατότητα της απερίσπαστης εργασίας και συγκέντρωσης στον αντικειμενικό στόχο, που είναι η προώθηση των νέων προϊόντων ή υπηρεσιών στην αγορά.

Οι Υπηρεσίες Ανάπτυξης εξάλλου, προσφέρουν στις νέες επιχειρήσεις την υποστήριξη έμπειρου ανθρώπινου δυναμικού, διευκολύνοντας κατ’ αυτόν τον τρόπο τον στρατηγικό τους σχεδιασμό και εξοικονομώντας πόρους απαραίτητους για την περαιτέρω εξέλιξή τους. Τα παραπάνω επιτυγχάνονται μέσω :

i. της προσφοράς στο προσωπικό των θερμοκοιτίδων ενός μηχανισμού συνεχούς διάγνωσης και ικανοποίησης των αναγκών των πελατών.

ii. της ικανότητας έγκαιρης εξεύρεσης των απαραίτητων πόρων.

iii. της υποστήριξης και επιτήρησης, οι οποίες εξασφαλίζουν τη μεγιστοποίηση του τελικού οφέλους.

8.4 Εμπορευματικό Κέντρο
Η Θεσσαλία είναι στο κέντρο της χώρας και αποτελεί κόμβο εμπορευματικών μεταφορών. Στερείται όμως από ένα σύγχρονο και οργανωμένο τρόπο διαχείρισης της μεταφορικώς δραστηριότητας των εμπορευμάτων. Έχουν κατά καιρούς εκπονηθεί τουλάχιστον δύο μελέτες σχετικές με τη δημιουργία εμπορευματικού κέντρου- πάρκου, μια κεντρικά και μία από το επιμελητήριο Λάρισας. Μια όμως από τις πιθανές θέσεις θα ήταν στο Βελεστίνο, πράγμα που η Μαγνησία οφείλει να διερευνήσει, καθώς η περιοχή έχει οδική και σιδηροδρομική διασύνδεση και καλή πρόσβαση στον λιμένα του Βόλου. 

8.5 Ιχθυόσκαλα Βόλου

Η Ιχθυόσκαλα Βόλου είναι οπωσδήποτε ένα έργο απαραίτητο, για την πόλη και την ευρύτερη περιοχή. Είχε προγραμματιστεί να υλοποιηθεί με χρηματοδότηση από το 2ο Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης, παρ’ όλα αυτά δεν πραγματοποιήθηκε, για μια σειρά από λόγους, ο σημαντικότερος από τους οποίους υπήρξε μάλλον η προσφυγή Τοπικών Οικολογικών Οργανώσεων στο Συμβούλιο της Επικρατείας. Ωστόσο τα αναγκαία λιμενικά έργα έχουν ολοκληρωθεί και αναμένεται η προώθηση των λοιπών κτιριακών έργων με χρηματοδότηση από το Επιχειρησιακό Πρόγραμμα «Αγροτική Ανάπτυξη-Ανασυγκρότηση της Υπαίθρου» του 3ο Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης. 

9. Υποδομές διαχείρισης απορριμμάτων
9.1 ΧΥΤΑ

9.1.1 ΧΥΤΑ Βόλου

Ο ΧΥΤΑ Βόλου βρίσκεται στη θέση «Κάκκαβος» που ανήκει διοικητικά στο δημοτικό διαμέρισμα Διμηνίου. Βρίσκεται βορειοδυτικά της πόλης του Βόλου και σε απόσταση περίπου 10χλμ από το κέντρο της πόλης, ενώ απέχει περίπου απόσταση 2χλμ από τον κοντινότερο οικισμό. Εξυπηρετεί τις ανάγκες διάθεσης απορριμμάτων από το 1982, αλλά ως χώρος υγειονομικής ταφής λειτουργεί μόνο τα τελευταία έτη (από το 1999). Στον εν λόγω χώρο προσκομίζονται τα οικιακά και όμοια προς αυτά απορρίμματα των ΟΤΑ της 6ης Διαχειριστικής Ενότητας του Νομού Μαγνησίας, βιολογική ίλυς και όμοιας φύσης με οικιακά απορρίμματα από βιοτεχνικές – βιομηχανικές εγκαταστάσεις.

Η πρόσβαση στον εν λόγω χώρο γίνεται μέσω του οδικού άξονα Βόλου – Λάρισας (παράκαμψη Βελεστίνου), ο οποίος στα 500μ. περίπου μετά τη Ά ΒΙΠΕ Βόλου, ακολουθεί παράκαμψη μήκους 1,5χλμ περίπου μέχρι την πύλη εισόδου του ΧΥΤΑ.

Η συνολική έκταση του γηπέδου ανέρχεται σε περίπου 246 στρέμματα από τα οποία ο «ενεργός ΧΥΤΑ» καταλαμβάνει έκταση 160 στρεμμάτων. Ένα τμήμα του χώρου συνίσταται από παλιές απορριμματικές αποθέσεις (περίπου 80 στρέμματα) το οποίο έχει αποκατασταθεί, ένα άλλο τμήμα του χώρου έκτασης 60 στρεμμάτων περίπου (επί φυσικού εδάφους) έχει στεγανοποιηθεί και αποτελεί την Ά Φάση ανάπτυξης του ΧΥΤΑ. Το υπόλοιπο τμήμα έκτασης περίπου 40 στρεμμάτων αποτελεί τη ΄Β Φάση ανάπτυξης του ΧΥΤΑ και αναμένεται να στεγανοποιηθεί και να λειτουργήσει μελλοντικά(Μελέτη Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων για την αναβάθμιση του ΧΥΤΑ Βόλου).
Σημειώνεται ότι ο Δήμος Αισωνίας στου οποίου τα όρια χωροθετείται ο ΧΥΤΑ ζητά αντισταθμιστικά οφέλη. 

9.1.2 ΧΥΤΑ Αργαλαστής

Προβλέπεται η ολοκλήρωση του έργου.

9.1.3 ΧΥΤΑ Νήσων

ΧΥΤΑ Σκιάθου 
Τα απορρίμματα της πόλης της Σκιάθου και των υπόλοιπων παραλιακών οικισμών μεταφέρονται σε ειδική θέση στην περιοχή Ζορμπάδες κοντά στην Παναγιά Κουνίστρα, 10 χλμ περίπου από την πόλη της Σκιάθου σε ημιορεινή περιοχή βορειοδυτικά της πόλης.

Μελετάται όμως η κατασκευή του ΧΥΤΑ της Σκιάθου σε νέο χώρο ο οποίος βρίσκεται 800 μέτρα βόρεια της σημερινής χωματερής. Έχουν ήδη ολοκληρωθεί οι τρεις από τις πέντε μελέτες και συγκεκριμένα η Υδρογεωλογική, η Μελέτη Προέγκρισης Χωροθέτησης και η Μελέτη Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων (Έρευνα – Μελέτη Ολοκληρωμένου Προγράμματος Ανάπτυξης Δήμου Σκιάθου) .


Η κατασκευή χώρου υγειονομικής ταφής απορριμμάτων Σκιάθου περιλαμβάνεται στα συγχρηματοδοτούμενα έργα του 3ου ΚΠΣ και του Περιφερειακού σκέλους Θεσσαλίας και βρίσκεται σε στάδιο δημοπράτησης.


ΧΥΤΑ Σκοπέλου 

Η απόθεση των απορριμμάτων στην περιοχή γίνεται σε χωματερή έκτασης 9 στρεμμάτων που βρίσκεται 3 χλμ. βορειοδυτικά του οικισμού της Σκοπέλου, στη θέση «Κεντριάς». Η χωματερή αυτή λειτουργεί από το 1985 και, μέχρι το έτος 2001, εκτιμάται ότι είχε δεχθεί γύρω στους 60.000 τόνους απορριμμάτων. Ωστόσο, η συγκεκριμένη μέθοδος για τη διαχείριση των απορριμμάτων παρουσιάζει πολλά προβλήματα (οσμές, κίνδυνος πυρκαγιάς, μόλυνση του υδροφόρου ορίζοντα, αισθητική υποβάθμιση του τοπίου κλπ.). Επιπλέον, αναφέρεται ότι στην περιοχή πνέουν συχνά ισχυροί βόρειοι άνεμοι, οι οποίοι δυσκολεύουν τη συγκέντρωση γαιώδους υλικού για την επικάλυψη των απορριμμάτων, ενώ, συγχρόνως, διευκολύνουν και τη μεταφορά τους εκτός του χώρου διάθεσης. Παράλληλα, τους θερινούς μήνες παρατηρούνται και φαινόμενα αυταναφλέξεων. 

Για τους λόγους αυτούς βρίσκεται σήμερα υπό κατασκευή ΧΥΤΑ στον ίδιο χώρο με χρηματοδότηση από το Ταμείο Συνοχής. Αν και μια τέτοια εγκατάσταση θεωρείται ασύμφορο να κατασκευαστεί όταν ο πληθυσμός είναι κάτω των 10.000 κατοίκων, πρέπει να τονιστεί ότι στη Σκόπελο, όπως και σε άλλα νησιά, παρατηρούνται μεγάλες μεταβολές στον πληθυσμό τους μεταξύ της χειμερινής και της θερινής περιόδου, οι οποίες αντανακλώνται και στον όγκο των απορριμμάτων. Αναφέρεται χαρακτηριστικά ότι, σε όλη την έκταση του Δήμου Σκοπέλου, η ποσότητα των απορριμμάτων που συλλέγεται ανά εβδομάδα είναι 26 τόνοι κατά τη χειμερινή περίοδο και 180 τόνοι κατά τη θερινή περίοδο. Φορέας διαχείρισης του ΧΥΤΑ θα είναι η ΔΕΥΑΣ (Έρευνα – Μελέτη Ολοκληρωμένου Προγράμματος Ανάπτυξης Δήμου Σκιάθου).
ΧΥΤΑ Αλοννήσου 

Με χρηματοδότηση από το Ταμείο Συνοχής της περιόδου 2000-2006 προβλέπεται η κατασκευή Χώρου Υγειονομικής Ταφής Απορριμμάτων στην Αλόννησο.
9.2 Σταθμός Μεταφόρτωσης Απορριμμάτων Δήμου Αλμυρού

Η ΝΑΜ σε συνεργασία με τον δήμος Αλμυρού, έχει προχωρήσει στη διαδικασία κατασκευής Σταθμού Μεταφόρτωσης Απορριμμάτων στη θέση «Κέγκυρο», ο οποίος θα εξυπηρετεί επιπλέον τους δήμους Πτελεού και Σούρπης και την κοινότητα Ανάβρας. Στη συνέχεια το σύνολο των απορριμμάτων των παραπάνω δήμων θα οδηγούνται προς διάθεση στο ΧΥΤΑ Βόλου. 

9.3 Σταθμός Μεταφόρτωσης Απορριμμάτων Δήμου Μουρεσίου 
Στο Μούρεσι προγραμματίζεται η κατασκευή Σταθμού Μεταφόρτωσης Απορριμμάτων, ο οποίος θα εξυπηρετεί τους δήμους Ζαγοράς και Μουρεσίου. Στη συνέχεια τα απορρίμματα των παραπάνω δήμων θα οδηγούνται προς διάθεση στο ΧΥΤΑ Αργαλαστής. 

Τέλος πρέπει να αναφερθούμε και στο Περιφερειακό σκέλος Θεσσαλίας του 3ου ΚΠΣ και στα έργα που έχουν προταθεί για το Ταμείο Συνοχής, όπως ο ΧΥΤΑ Βόλου-Μαγνησίας, η διαχείριση στερεών αποβλήτων της Αλοννήσου και η διαχείριση στερεών αποβλήτων της νήσου Σκοπέλου.

10. Συμπεράσματα για τις Υποδομές στο Νομό Μαγνησίας

10.1 Μεταφορές

Ο τομέας των Μεταφορών παίζει καθοριστικό ρόλο στην αναπτυξιακή φυσιογνωμία μιας περιοχής. Είναι εκείνος που καθορίζει το βαθμό και την ποιότητα της επικοινωνίας και συνεργασίας όλων των κοινωνικών, παραγωγικών και οικονομικών συντελεστών, που δραστηριοποιούνται τόσο στο εσωτερικό, όσο και στο εξωτερικό της χωρικό πεδίο.

Η Μαγνησία συγκαταλέγεται ανάμεσα σε εκείνους του Νομούς οι οποίοι έχουν το προνόμιο της χρήσης μεταφορικών μέσων όλων σχεδόν των βασικών κατηγοριών (χερσαία, θαλάσσια, εναέρια) καλλιεργώντας έτσι ένα πολυσχιδές υπόβαθρο συνδυασμένων μεταφορών. Το τμήμα του ΠΑΘΕ, που διατρέχει το Νομό, συμπεριλαμβάνει τη Μαγνησία μεταξύ εκείνων των περιοχών που έχουν την τύχη να διαπερνώνται από το περίφημο αναπτυξιακό “S” της χώρας, προσδίδοντας της πρόσβαση στον εθνικό αλλά και ευρωπαϊκό χώρο, μέσω των Διευρωπαϊκών Δικτύων. Ξεχωριστή είναι επίσης η «παρουσία» του τραινακίου του Πηλίου, το οποίο αν και ουσιαστικά παρωχημένο ως μέσο μετακίνησης του τοπικού πληθυσμού, συμπεριλαμβάνεται στα ιδιαίτερα πλεονεκτήματα του τοπικού μεταφορικού συστήματος.

Όπως γίνεται φανερό στην παρούσα έρευνα, ο νομός Μαγνησίας αντιμετωπίζει αρκετά σημαντικά προβλήματα στον τομέα των μεταφορών που ανάγονται στη σύνδεσή του με τους άλλους νομούς και περιφέρειες, και στα ζητήματα που αφορούν την εσωτερική οργάνωση και την ποιότητα των μεταφορικών του υποδομών. Τα τελευταία συναρτώνται στενά με τα ζητήματα του τουρισμού στο μέτρο που ο νομός αποτελεί έναν από τους σημαντικούς τουριστικούς προορισμούς διεθνώς και σε εθνικό επίπεδο. Στο βαθμό που ο τουρισμός στο νομό έχει ιδιαίτερο προορισμό κυρίως την παράλια ζώνη, τα προβλήματα επηρεάζουν και τη ζώνη αυτή. 
Όσον αφορά στο επίπεδο της σύνδεσης του νομού με τον εξω-νομαρχιακό χώρο, τα σημαντικότερα προβλήματα αφορούν στη σύνδεση με την Αθήνα (γενικώς με τον Νότο) λόγω της ανεπάρκειας του σιδηροδρομικού δικτύου και της έλλειψης ταχέων άλλων συστημάτων μεταφορών. Ιδιαίτερη σημασία για την περιοχή έχει η πιθανή κατασκευή της Ζεύξης του Μαλιακού, η οποία αναμένεται να βελτιώσει σημαντικά την προσπελασιμότητα της Μαγνησίας από την Κεντρική και Νότια Ελλάδα. Η ύπαρξη καλύτερης πρόσβασης προς τον ΠΑΘΕ προς βοράν βελτιώνει λίγο την κατάσταση εν σχέσει με τη Θεσσαλονίκη, αλλά ως προς τον ΟΣΕ το πρόβλημα εξακολουθεί αν και λόγω της ομοκατεύθυνσης είναι μικρότερο. Σοβαρό πρόβλημα διαγιγνώσκεται επίσης (και σχετικό με τα προηγούμενα) στην αναχρονιστικού τύπου σύνδεση Βόλου – Λάρισας. Γενικότερα, τόσο στο νομό όσο και εντός του πολεοδομικού συγκροτήματος ορισμένες πλευρές των μεταφορικών υποδομών δεν φαίνονται επαρκείς πλέον για την αντιμετώπιση των σύγχρονων απαιτήσεων και τη θεραπεία προβλημάτων.

Καίρια σημεία στην περίπτωση αυτή, είναι η ανυπαρξία σιδηροδρομικής υποστήριξης στην εν δυνάμει βιομηχανική περιοχή του Αλμυρού, καθώς και οι οδικές (είσοδοι πόλης) και σιδηροδρομικές προσβάσεις στο κέντρο του Βόλου, η καθυστέρηση των περιφερειακών οδών και (δευτερευόντως προς το παρόν) η μη ύπαρξη ορισμένων πολύ χρησίμων οδικών ανισόπεδων κόμβων.

Στο επίπεδο των χερσαίων οδικών μεταφορών στο τοπικό επίπεδο πλέον (τριτεύον εθνικό δίκτυο, επαρχιακό δίκτυο), ιδιαιτέρως του Πηλίου που αποτελεί πολύ σημαντικό τουριστικό προορισμό, τα βασικά προβλήματα εντοπίζονται στις σοβαρές ελλείψεις χώρων στάθμευσης, στα τριτεύοντα εθνικά οδικά δίκτυα και ιδιαίτερα στους κλάδους του Πηλίου που υποφέρουν από μέτρια βατότητα, αυξημένη επικινδυνότητα, μη ικανοποιητικά γεωμετρικά χαρακτηριστικά και κατά συνέπεια οδηγούν σε σημαντικές αυξήσεις των χρονοαποστάσεων, αποβαίνοντας τουριστικό αντικίνητρο. Η βελτίωση του κυκλώματος του Πηλίου, αποτελεί γενική παραδοχή ότι δεν θα πρέπει να σημαίνει την κατασκευή αυτοκινητοδρόμων ή δρόμων με χαρακτηριστικά πρωτεύοντος δικτύου, διότι αυτό θα οδηγούσε σε μη επιθυμητά αποτελέσματα και στη συγκεκριμένη περίπτωση θα αντέβαινε τις αρχές της αειφορίας. 

Το ζήτημα των οδών του Πηλίου προκύπτει επίσης και για τις οδικές προσβάσεις στις ακτές. Οι κακές προσβάσεις που υπάρχουν δημιουργούν μια σειρά προβλημάτων. Εδώ βεβαίως προκύπτει το ερώτημα αν οι παρεμβάσεις βελτιώσεως του οδικού δικτύου με τον αναπόφευκτο πρόσθετο φόρτο που δημιουργούν αποβαίνουν βλαπτικές για το περιβάλλον. Η προβληματική αυτή δεν είναι καθόλου ευκαταφρόνητη. Πράγματι μια λύση του τύπου “do nothing” θα μπορούσε αποτρέποντας συνέχεια την κίνηση να αφήσει περισσότερο αλώβητο το εξαίρετο περιβάλλον του Πηλίου και των ακτών του. Παρ’ όλ’ αυτά, μια τέτοια λύση θα ενέτεινε την πληθυσμιακή ερήμωση της περιοχής, με συνέπεια η προϊούσα έλλειψη κατοίκων να αποβεί και σε βάρος του ίδιου του περιβάλλοντος, στο βαθμό που υπάρχει η παραδοχή ότι ο άνθρωπος γενικά και ειδικότερα ο μόνιμος κάτοικος μιας εξωαστικής περιοχής είναι δυνατόν να λειτουργήσει θετικά ως προς το φυσικό περιβάλλον. 

Από την άλλη μεριά, η επιταγή της αειφόρου ανάπτυξης εφόσον έχει ως συστατικό της τον όρο ανάπτυξη, προϋποθέτει την ύπαρξη ανθρώπινων δραστηριοτήτων (που αναπτύσσονται). Το ζήτημα είναι ποιες είναι οι δραστηριότητες εκείνες που στην κάθε συγκεκριμένη περίπτωση είναι συμβατές με τις επιταγές της αειφορίας. Στην προκείμενη περίπτωση οι ανθρώπινες δραστηριότητες εντοπίζονται κυρίως στον πρωτογενή τομέα και στον τουρισμό. 

Η τουριστική ανάπτυξη επομένως θα πρέπει να συλληφθεί με τρόπο που να συνάδει με την αειφορία. Κατά τεκμήριο, ο μοναδικός τρόπος στην κατεύθυνση αυτή είναι η πολιτική του μη μαζικού-εναλλακτικού τουρισμού, και η φυσική συνέπεια αυτού είναι οι αντίστοιχες υποδομές. Συζητώντας για οδικές χερσαίες μεταφορές αυτός είναι ο λόγος που δεν προτείνονται “ορεινοί αυτοκινητόδρομοι”, αλλά σαφώς προτείνεται βελτίωση του δικτύου, ακόμα και στην περίπτωση που υλοποιηθεί η πρόταση πολλών για δημιουργία 2-3 ξενοδοχείων μεσαίας κλίμακας (200-300 κλινών) στη Μαγνησία (2 στο Πήλιο).

Η ίδια λογική με την παραπάνω ισχύει και για τους άλλους τρόπους μεταφοράς. Σχετικά με τις θαλάσσιες μεταφορές, διαπιστώνεται ανεπάρκεια των λιμενικών εγκαταστάσεων των Σποράδων Νήσων, όπως και ανεπάρκεια μαρινών για την εξυπηρέτηση της αυξημένης ζήτησης, ιδιαίτερα κατά τους θερινούς μήνες. Στην περίπτωση των θαλασσίων μεταφορών η στροφή σε μαρίνες (σε σημεία που δεν προσβάλουν το περιβάλλον) και η πιθανή υλοποίηση των προτάσεων για θαλάσσιες συγκοινωνίες κοντινών αποστάσεων θα είχαν διάφορα πλεονεκτήματα έναντι των μηδενικών παρεμβάσεων. Τα πλεονεκτήματα αυτά είναι κυρίως η άρση της απομόνωσης περιοχών, και οι νέες φιλικές προς το περιβάλλον δραστηριότητες και απασχόληση (π.χ. επαγγέλματα θαλάσσης) που έχουν τη δυνατότητα να αναπτυχθούν, γύρω από τον τομέα της θάλασσας. Οι νέες δραστηριότητες είναι δυνατό να συμβάλουν σε ένα βαθμό στη συγκράτηση του πληθυσμού πράγμα που εν προκειμένω αποτελεί επιδίωξη της αειφόρου λογικής στην ανάπτυξη. 

Ακριβώς η αντίστοιχη λογική μπορεί να αναπτυχθεί και για την περίπτωση του τελεφερίκ στο Πήλιο. Το συμπέρασμα από την πρώτη αυτή διερεύνηση είναι ότι και το τελεφερίκ, πέρα από το ότι θα μείωνε το ρυθμό αύξησης της κίνησης των αυτοκινήτων (κυρίως των ΙΧΕΑ) στο Πήλιο, θα συντελούσε επίσης στην ανάπτυξη δραστηριοτήτων και σχετικών θέσεων εργασίας πράγμα θετικό για τη εσωτερική συνοχή και ανάπτυξη των τοπικών οικονομιών και πληθυσμιακών τάσεων.

Στην περίπτωση των αερομεταφορών παρατηρούμε τη στενή σχέση, σχεδόν αποκλειστική που υπάρχει με τον τομέα του τουρισμού, ο οποίος κατευθύνεται προς τις ακτές. Άρα η σύνδεση είναι στενότατη με τους άλλους τρόπους μεταφοράς. Τα αεροδρόμια αποτελούν μια στάση μόνο για την προώθηση των τουριστών στους τελικούς τους προορισμούς οι οποίοι θα πρέπει να διευρυνθούν ώστε να υπάρχει καλύτερη κατανομή στο χώρο επ’ ωφελεία των παραλίων ζωνών που λόγω της καλύτερης κατανομής δεν θα επιβαρύνονται υπερβολικά. Η διεύρυνση αυτή περνάει μέσα από την ανάπτυξη των συμπληρωματικών υποδομών (π.χ. οδικό δίκτυο) διότι το προφίλ των τουριστών που κινούνται μέσω των αερομεταφορών είναι τέτοιο που επιβάλει και ανάλογες εξυπηρετήσεις στις υπόλοιπες μεταφορές.

Οι διεθνείς εξελίξεις σε συνδυασμό με τα ενδογενή στοιχεία του Νομού διαμορφώνουν ένα αξιοσημείωτο πλαίσιο προοπτικών. Όπως αναφέρθηκε και παραπάνω, η συμμετοχή της Μαγνησίας στα Διευρωπαϊκά Μεταφορικά Δίκτυα μέσω του ΠΑΘΕ είναι ένα πλεονεκτικό σημείο, που πρέπει να γίνει αντικείμενο αξιοποίησης. Από την άλλη και όσον αφορά στις θαλάσσιες μεταφορές, η προγραμματιζόμενη ανάπτυξη του λιμένος Βόλου σε συνδυασμό με το ιστορικό των διεθνών ναυτιλιακών συνδέσεων αποτελεί πεδίο σοβαρής δραστηριοποίησης των τοπικών -και όχι μόνο- οικονομικών συντελεστών, αναθερμαίνοντας μια εξαιρετική αναπτυξιακή διάσταση του τόπου. Δεν πρέπει να παραλείψουμε να αναφερθούμε και στην ενδεχόμενη ένταξη ή οικονομική συνεργασία της γείτονος Τουρκίας με την Ευρωπαϊκή Ένωση, γεγονός που η Μαγνησία μπορεί να εκμεταλλευτεί ποικιλοτρόπως. Τέλος ανάμεσα στις ευκαιρίες του τομέα των μεταφορών θα πρέπει να συμπεριλάβουμε και το Τελεφερίκ, ένα μέσο που δύναται να προσφέρει στο ιδιότυπο μεταφορικό «σκηνικό» του Πηλίου. 

Η Μαγνησία θα πρέπει να αναπτύξει στρατηγικές και μεθόδους ώστε να καταφέρει να λειτουργήσει ανταγωνιστικά σε εθνικό και βεβαίως σε διεθνές επίπεδο. Ιδιαίτερη δε προσοχή θα πρέπει να επιδείξει απέναντι στον υφιστάμενο, αλλά και μελλοντικό ανταγωνισμό, μεταξύ του λιμανιού της πρωτεύουσας και των ανταγωνιστικών ιταλικών. Τέλος θα πρέπει να διαθέτει ικανά οικονομικά αντανακλαστικά σχετικά με τις εξελίξεις που την αφορούν στη Μέση Ανατολή. 

10.1.1 Το Πληθυσμιακό Δυναμικό του νομού Μαγνησίας

Ένας απλός σχετικά τρόπος για να μετρηθεί η "προσιτότητα" του νομού προς τα μεγάλα αστικά κέντρα της χώρας και συνεπώς το ανταγωνιστικό πλεονέκτημά του σε σχέση με τους άλλους νομούς αλλά και η αναγκαιότητα για βελτίωση των διαπεριφερειακών μεταφορικών συνδέσεων είναι ο υπολογισμός του πληθυσμιακού δυναμικού. Το πληθυσμιακό δυναμικό μιας περιφέρειας παριστάνει τον όγκο των οικονομικών δραστηριοτήτων προς τις οποίες η περιφέρεια έχει δυνατότητα προσέγγισης. Είναι συνάρτηση του όγκου των αναπτυσσόμενων στις περιφέρειες οικονομικών δραστηριοτήτων, προς τις οποίες η εξεταζόμενη περιφέρεια συνδέεται και συναλλάσσεται και της μεταξύ των περιφερειών απόστασης μεταφοράς ή "αντίστασης τριβής". Δείχνει επομένως την επιρροή την οποία ασκούν οι αποστάσεις μεταφοράς στη σχετική θέση μιας περιφέρειας, την γεωγραφική ή μη απομόνωση και συνεπώς στην οικονομική της ανάπτυξη. 

Θα υπολογίσουμε στη συνέχεια το πληθυσμιακό δυναμικό του νομού Μαγνησίας. Στους υπολογισμούς μας για τις διαπεριφερειακές αποστάσεις θα χρησιμοποιηθεί η κεντροβαρική χρονοαπόσταση μεταξύ των νομών της ηπειρωτικής Ελλάδας. Υπάρχει η επιλογή αντί της απόστασης, να χρησιμοποιηθεί το μεταφορικό κόστος, αλλά δημιουργεί προβλήματα, αφού αυτό ποικίλει ανάλογα με το μεταφορικό μέσο ή με το μεταφερόμενο είδος. Η σχέση υπολογισμού του πληθυσμιακού δυναμικού θα γίνει με την επόμενη εξίσωση: 
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Ps είναι το πληθυσμιακό δυναμικό, Dsr είναι οι αποστάσεις μεταξύ των νομών s, r και Μσ είναι η "μάζα" των δραστηριοτήτων κάθε νομού ή περιφέρειας. Σχετικά με τον όρο Μr μπορεί να χρησιμοποιηθεί ο πληθυσμός κάθε νομού ή το ΑΕΠ αυτού της τελευταίας 5-ετίας. Συνήθως, οι διαφορές που προκύπτουν είναι ασήμαντες, αφού το ΑΕΠ είναι ανάλογο του πληθυσμού κάθε νομού. 

Από το επόμενο διάγραμμα παρατηρούμε ότι η θέση του νομού Μαγνησίας στο γεωγραφικό χάρτη της χώρας είναι ικανοποιητική. Αν αφαιρέσουμε τους νομούς Αττικής και Θεσσαλονίκης που εμφανίζουν υψηλές τιμές πληθυσμιακού δυναμικού λόγω των μεγάλων "ίδιων" αστικών συγκεντρώσεων και τους δορυφορικούς τους νομούς, ο νομός Μαγνησίας έχει υψηλή τιμή και συνεπώς βρίσκεται σε σχετικά πλεονεκτική θέση σε σχέση με πολλούς άλλους νομούς. Η βελτίωση της τιμής του πληθυσμιακού δυναμικού του νομού, προφανώς απαιτεί τη βελτίωση των συγκοινωνιακών συνδέσεων με νομούς που διαθέτουν μεγάλες αστικές συγκεντρώσεις (Αθήνα, Θεσσαλονίκη, Λάρισα κ.λ.π.). 
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10.2 Υδραυλικές Υποδομές

Ανάμεσα στα πλεονεκτικά σημεία του Νομού συγκαταλέγεται η ύπαρξη σημαντικού υδάτινου δυναμικού, όπως και ο επαναπλημμυρισμός της λίμνης Κάρλας. Ιδιαίτερη αναφορά θα πρέπει να γίνει και στον Βιολογικό Καθαρισμό του Δήμου Βόλου, ο οποίος εξυπηρετεί το μητροπολιτικό συγκρότημα της πόλης με άρτιες υποδομές.

Ωστόσο στη Μαγνησία διαπιστώνονται και ουσιαστικά προβλήματα. Είναι εμφανής η έλλειψη πλήρους αντιπλημμυρικής προστασίας και αποστραγγιστικών έργων, όπως ανεπαρκή χαρακτηρίζονται και τα δίκτυα ύδρευσης. Εδώ πρέπει να σημειωθεί και το γεγονός πως αρκετά τμήματα των υφιστάμενων δικτύων εξακολουθούν να αποτελούνται από σωλήνες κατασκευασμένους από PVC ή αμίαντο. Οι γεωτρήσεις είναι πολλές και ανεξέλεγκτες και οι διασυνδέσεις των δικτύων ελλιπείς. Ελάχιστα έως ανύπαρκτα χαρακτηρίζονται τα αποχετευτικά δίκτυα, ενώ λίγοι ακόμη είναι οι Βιολογικοί Καθαρισμοί. 

Η Μαγνησία οφείλει να εκμεταλλευτεί τα ευρωπαϊκά προγράμματα που σχετίζονται με τη διαχείριση των υδάτινων πόρων, όπως επίσης επιβεβλημένη είναι και η εκμετάλλευση των προγραμμάτων που αφορούν στις εγκαταστάσεις Βιολογικών Καθαρισμών και αποχετευτικών δικτύων. 

Η απειλή της ρύπανσης του υδροφόρου ορίζοντα είναι υπαρκτή και πρέπει να ληφθεί πλέον σοβαρά υπόψιν.

10.3 Υποδομές Υγείας

Ο Νομός Μαγνησίας διαθέτει Νομαρχιακό Νοσοκομείο το οποίο όμως δεν ανταποκρίνεται στα τοπικά περιστατικά. Μετά όμως την μετεγκατάστασή του στις νέες κτιριακές εγκαταστάσεις και την αναβάθμιση του παλαιού κτιρίου πρόκειται να αναβαθμιστεί αισθητά ικανοποιώντας αυξημένο φόρτο και αποδίδοντας μεγαλύτερη ποιότητα. Ένα ακόμη πλεονεκτικό σημείο της ευρύτερης περιοχής αποτελεί το ικανοποιητικό δίκτυο Κέντρων Υγείας.

Ανάμεσα στα αδύνατα σημεία περιλαμβάνεται η καθυστέρηση στον εξοπλισμό των καινούργιων εγκαταστάσεων του Αχιλλοπούλειου και η ελλιπής στελέχωση των Κέντρων Υγείας, προβλήματα που χρίζουν άμεσης αντιμετώπισης.

Η Μαγνησία οφείλει να εκμεταλλευτεί τη λειτουργία και δραστηριοποίηση του Τμήματος Ιατρικής του Πανεπιστημίου Θεσσαλίας, αξιοποιώντας το ανθρώπινο δυναμικό του στο πλαίσιο της αναβαθμισμένης φυσιογνωμίας του νέου Νομαρχιακού Νοσοκομείου. Ακόμη θα πρέπει να επενδύσει στην ανάπτυξη τεχνολογιών Ιατρικής (τηλε-ιατρική) οι οποίες θα μπορούσαν μελλοντικά να αντιμετωπίσουν προβλήματα που ανακύπτουν λόγω του φυσικού ανάγλυφου του Νομού (Πήλιο) και της αδυναμίας εξυπηρέτησης εξαιρετικών περιστατικών.

Ένα σημείο που θα πρέπει να δοθεί ιδιαίτερο βάρος είναι στον εξωνομαρχιακό ανταγωνισμό, από άλλα αστικά κέντρα, όσον αφορά στην εξυπηρέτηση του τοπικού πληθυσμού. Ο Νομός πρέπει να καλλιεργήσει στους κατοίκους του το αίσθημα της εμπιστοσύνης στις Ιατρικές υπηρεσίες που του παρέχονται.

10.4 Υποδομές Παιδείας

Εξαιρετικής σημασίας χαρακτηρίζεται η ύπαρξη και δραστηριοποίηση του Πανεπιστημίου Θεσσαλίας στο Νομό Μαγνησίας. Το εθνικό αλλά και διεθνές παράδειγμα υποδεικνύει πως περιοχές οι οποίες διαθέτουν τέτοιες εκπαιδευτικές κοιτίδες τις εκμεταλλεύονται σε μία αναπτυξιακή τροχιά, που τελικώς προσελκύει την εγκατάσταση και άλλων οικονομικών και παραγωγικών δραστηριοτήτων. Τα σχολεία της Μαγνησίας χαρακτηρίζονται γενικώς καλά, ενώ αξιοπρόσεκτη είναι και η παρουσία του ΚΕΚΑΝΑΜ.

Μία σημαντική αδυναμία της Μαγνησίας είναι η παντελής έλλειψη ενός ποιοτικά ανταγωνιστικού ξενόγλωσσου σχολείου, σε εθνικό επίπεδο. Τη στιγμή που η περιοχή διατηρεί χαρακτηριστικά που δύνανται να προσελκύσουν αλλοδαπούς εργαζόμενους (Σκανδιναβικές χώρες κ.α) πρέπει να τα ενδυναμώσει με στοιχεία τα οποία θα ικανοποιούν το σύνολο των απαιτούμενων υποδομών. Ένα ακόμη αδύνατο στοιχείο αποτελεί η σχετική ανεπάρκεια διδακτηρίων και εκπαιδευτικού εξοπλισμού.

Το Διαδίκτυο αποτελεί εργαλείο, η γνώση του οποίου θα πρέπει να παρέχεται στο σύνολο του μαθητικού πληθυσμού της χώρας. Ο Νομός πρέπει να επενδύσει στην κατεύθυνση αυτή, όπως επίσης να αξιοποιήσει τις δυνατότητες που προσφέρουν οι πλατφόρμες τηλεκπαίδευσης. Η χρήση και εκμετάλλευση των σχετικών ευρωπαϊκών προγραμμάτων κρίνεται κάτι παραπάνω από επιβεβλημένη.

Όπως και το σύνολο της χώρας, έτσι και η Μαγνησία θα πρέπει να ανταπεξέλθει, στο ολοένα και πιο ανταγωνιστικό διεθνές εκπαιδευτικό περιβάλλον. Η προσφορά αναβαθμισμένων εκπαιδευτικών υπηρεσιών, εκτός από τον περιορισμό της διαρροής μαθητικού πληθυσμού στο εξωτερικό, είναι δυνατόν να λειτουργήσει και αντίστροφα προσελκύοντας αλλοδαπούς φοιτητές στη χώρα.

10.5 Υποδομές Αναψυχής και Τουρισμού 

Ο τουρισμός αποτελεί αναμφισβήτητα ένα προνομιακό πεδίο για την ευρύτερη περιοχή της Μαγνησίας. Η περιοχή διαθέτει πλούσιους φυσικούς και πολιτιστικούς πόρους τους οποίους και εκμεταλλεύεται. Το Πήλιο παίζει πρωταγωνιστικό ρόλο στη διαδικασία αυτή προσφέροντας ενδιαφέροντα και ελκυστικά μονοπάτια και όμορφη ακτογραμμή, ενώ ξεχωριστή είναι και η διαδρομή που μπορεί κανείς να κάνει με το διάσημο πια Τρενάκι του Πηλίου. Η δε πόλη του Βόλου διαθέτει αξιόλογες Μουσειακές υποδομές, όπως επίσης και υψηλού επιπέδου αθλητικές εγκαταστάσεις, κληρονομιά από τη συμμετοχή στο εθνικό δίκτυο Ολυμπιακών πόλεων. Σημαντική κρίνεται και η τοπική παράδοση της περιοχής, όπως αυτή εκφράζεται από το πλήθος των τσιπουράδικων, που λειτουργούν στο σύνολο του Νομού και ιδιαιτέρως στην πόλη του Βόλου. Τέλος, ανάμεσα στα πλεονεκτήματα της ευρύτερης περιοχής στον τομέα του τουρισμού, συγκαταλέγονται και οι πολυάριθμες μελέτες και προτάσεις του Πανεπιστημίου Θεσσαλίας για την αξιοποίηση της φυσικής και πολιτιστικής κληρονομιάς.

Τροχοπέδη στην τουριστική εξέλιξη του Νομού αποτελούν η έλλειψη μαρινών για τη φιλοξενία αλλοδαπών επισκεπτών, οι υποβαθμισμένες ακτοπλοϊκές συνδέσεις αλλά και το σχετικά μικρό και μη ολοκληρωμένο χιονοδρομικό κέντρο στο Πήλιο. Σημαντική είναι επίσης η απουσία ολοκληρωμένων και ποιοτικών υποδομών, για την αναβάθμιση της επισκεψιμότητας στους ελκυστικούς κατά τα άλλα αρχαιολογικούς χώρους, που βρίσκονται στα διοικητικά όρια του Νομού. Τέλος, επιτακτική είναι η ανάγκη για την αναβάθμιση των υπηρεσιών διαμονής, ποτού-φαγητού και των λοιπών υποστηρικτικών υποδομών.

Η Μαγνησία οφείλει να στρέψει την προσοχή της προς τις εναλλακτικές μορφές τουρισμού, στων οποίων τις προϋποθέσεις μπορεί εύκολα να ανταπεξέλθει αν ακολουθήσει ένα οργανωμένο πλαίσιο δράσης. Σημαντική είναι επίσης και η συμμετοχή σε ευρωπαϊκά δίκτυα πόλεων και η διοργάνωση εκθέσεων, φεστιβάλ και άλλων συναφών δραστηριοτήτων που μπορούν να αναδείξουν τα φυσικά της προσόντα. Ταυτόχρονα επιβεβλημένη είναι η άρτια και ουσιαστική προβολή του τόπου, μέσω των διεθνών έντυπων και ηλεκτρονικών Μέσων Μαζικής Επικοινωνίας. Το Τελεφερίκ τέλος, αποτελεί ένα εργαλείο για την ανάπτυξη του τοπικού τουρισμού, που θα πρέπει να ληφθεί σοβαρά υπόψιν.

Οι κίνδυνοι που μπορεί να αντιμετωπίσει η περιοχή σχετικά με τον τουρισμό προέρχονται κυρίως από περιοχές σε εθνικό ή και διεθνές επίπεδο, με αντίστοιχη φυσιογνωμία. Ακόμη ο Νομός θα πρέπει να ανταπεξέλθει αποτελεσματικά και στον διεθνή ανταγωνισμό για τη φιλοξενία και διοργάνωση ειδικών αθλητικών γεγονότων, ένα πεδίο όπου η Μαγνησία μπορεί να κάνει πολλά.

10.6 Υποδομές Απορριμμάτων

Ο τομέας της διαχείρισης απορριμμάτων παρουσιάζει εμφανή προβλήματα. Αυτά είναι προϊόντα μη σχεδιασμένης πολιτικής και συνοψίζονται στην έλλειψη υποδομών ανακύκλωσης, στις ανεξέλεγκτες χωματερές και στις καθυστερήσεις όσον αφορά στους Χώρους Υγειονομικής Ταφής Απορριμμάτων (ΧΥΤΑ) του Νομού. 

Η Μαγνησία πρέπει να επενδύσει σε υποδομές και τεχνολογίες ανακύκλωσης των απορριμμάτων προκειμένου να διαφυλάξει τη φυσική της κληρονομιά από την υποβάθμιση και την απαξίωση.

10.7 Συμπερασματικά

Με βάση την ανάλυση και τα παραπάνω δεδομένα, προκύπτει ο ακόλουθος πίνακας Πλεονεκτημάτων, Αδυναμιών, Ευκαιριών και Απειλών για το Νομό Μαγνησίας :
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	Εξωνομαρχιακός ανταγωνισμός

	Καλό δίκτυο Κέντρων Υγείας
	Έλλειψη στελέχωσης Κέντρων Υγείας
	Ανάπτυξη Τεχνολογιών Ιατρικής - τηλεϊατρική
	

	ΠΑΙΔΕΙΑ

	Πανεπιστήμιο Θεσσαλίας
	Έλλειψη καλού ξενόγλωσσου σχολείου
	Διαδίκτυο και πλατφόρμες τηλεκπαίδευσης
	Διεθνής και εθνικός ανταγωνισμός – αδυναμία αξιοποίησης ευκαιριών (Ε.Ε.)

	Γενικώς καλά σχολεία
	Ανεπάρκεια διδακτηρίων και εξοπλισμού
	Ευρωπαϊκά Προγράμματα
	

	ΚΕΚΑΝΑΜ
	
	
	

	ΤΟΥΡΙΣΜΟΣ ΑΝΑΨΥΧΗ

	Τρενάκι Πηλίου
	Έλλειψη μαρινών
	Τελεφερίκ
	Ανταγωνισμός για διοργάνωση γεγονότων (π.χ. αθλητικών)

	Επεξεργασία μεγάλου πλήθους προτάσεων (π.χ. Π.Θ.)
	Μικρό / ανεπαρκές και μη ολοκληρωμένο χιονοδρομικό κέντρο
	Ανάπτυξη ειδικών / εναλλακτικών μορφών τουρισμού
	Ανταγωνιστικές τουριστικές υποδομές από άλλες περιοχές / άλλες χώρες

	Φυσικός Υποδοχέας
	Προβλήματα ποιότητας σε εστίαση και καταλύματα 
	Συμμετοχή σε Ευρωπαϊκά δίκτυα / εκθέσεις / άλλες δραστηριότητες
	

	Παραδοσιακά Μονοπάτια
	Έλλειψη πιστοποίησης
	Διαδίκτυο (προβολή)
	

	Μουσεία και σχεδιασμός αντίστοιχων υποδομών
	Μη αξιοποίηση / έλλειψη υποδομών σε σχέση με την αρχαιολογική και πολιτιστική κληρονομιά
	
	

	Αθλητικές εγκαταστάσεις – Ολυμπιακή Πόλη
	Υποβαθμισμένες ακτοπλοϊκές συνδέσεις
	
	

	Τοπική παράδοση (υποδομές π.χ. τσιπουράδικα)
	
	
	


Παράρτημα

Πίνακας 25: Συγχρηματοδοτούμενα έργα από 3ο ΚΠΣ-Περιφερειακό σκέλος Θεσσαλίας 

	Α/Α 
	Τίτλος πράξης 
	Προϋπ/σμός
(€) 
	Φορέας υλοποίησης
	Πορεία έργου

	1. 
	Διαμορφώσεις περιβάλλοντα χώρου 
	601.614 
	Ο.Σ.Ε.
	Στάδιο υπογραφής

	 
	Σ.Σταθμών Πηλίου (Αγριά-Λεχώνια- 
	 
	
	σύμβασης

	 
	Γατζέα-Πινακάτες-Μηλιές) 
	 
	
	

	2. 
	Ολοκλήρωση κατασκευής 
	4.402.054 
	Περιφέρεια
	Εκτελείται

	 
	Παράκαμψης Βόλου κατά το τμήμα 
	 
	Θεσσαλίας
	

	 
	από Κραυσίδωνα (χ.θ. 13+540) έως 
	 
	(Δ/νση Δημοσίων
	

	 
	Γορίτσα (χ.θ. 16+230) μετά των 
	 
	έργων)
	

	 
	παράπλευρων οδών 
	 
	
	

	3. 
	Ανάδειξη ανάκτορου Δημητριάδος 
	586.940 
	ΙΓ Εφορεία
	Εκτελείται

	4. 
	Προβολή & Ανάδειξη του 
	880.410 
	ΙΓ Εφορεία
	Εκτελείται

	 
	Μυκηναϊκού οικισμού (Ιωλκός) & 
	 
	
	

	 
	συντήρηση των αρχιτεκτονικών 
	 
	
	

	 
	λειψάνων των νεολιθικών οικισμών 
	 
	
	

	 
	Σέσκλου & Διμηνίου 
	 
	
	

	5. 
	Ι.Μ. Ευαγγελισμού της Θεοτόκου στη 
	880.410 
	7η Εφορεία
	Εκτελείται

	 
	Σκιάθο. 
	 
	
	

	 
	Αναστήλωση - αποκατάσταση Ιεράς 
	 
	
	

	 
	Μονής, Νότια πτέρυγα, Τράπεζα - 
	 
	
	

	 
	Εστία 
	 
	
	

	6. 
	Ανάπλαση - ανάδειξη αρχαιολογικού 
	293.470 
	7η Εφορεία
	Εκτελείται

	 
	χώρου Φθιώτιδων Θηβών Νέας 
	 
	
	

	 
	Αγχιάλου 
	 
	
	

	7. 
	Δασοτεχνική διευθέτηση χειμάρρου 
	1.736.976 
	Δασαρχείο
	Εκτελείται

	 
	Γεραμπίνη Ζαγοράς 
	 
	Βόλου
	

	8. 
	Διάνοιξη δασικού Δρόμου Γ' 
	1.135.000 
	Δασαρχείο
	Στάδιο έναρξης

	 
	κατηγορίας «Θηλικάκια - 
	 
	Σκοπέλου
	εργασιών

	 
	Καλόγηρος» νήσου Σκοπέλου 
	 
	
	

	9. 
	Μελέτη οδικού κυκλώματος Πηλίου 
	674.981 
	Περιφέρεια
	Συντάσσεται

	
	
	
	Θεσσαλίας 
	

	
	
	
	(Δ/νση Δημοσίων
	

	
	
	
	έργων) 
	

	10. 
	Ολοκλήρωση Νομ/κού Γενικού 
	25.485.547 
	ΔΕΠΑΝΟΜ 
	Εκτελείται 

	
	Νοσοκομείου Βόλου (συμμετοχή του 
	
	Α.Ε. 
	

	
	ΠΕΠ Θεσσαλίας) 
	
	
	

	11. 
	Αρτηρία Παράκαμψης Βόλου τμήμα 
	26.700.000 
	Δ1/Υ.ΠΕ.ΧΩ. 
	Στάδιο 

	
	Γορίτσα (οδός Αλκίπης)-Ι/Κ ΑΓΕΤ 
	
	Δ.Ε. 
	ανάθεσης 

	
	(χ.θ. 15+215 έως 18+069) συμμετοχή 
	
	
	

	
	του ΠΕΠ Θεσσαλίας) 
	
	
	

	12. 
	Π. Ε. Ο. Βόλου-Λάρισας (κατασκευή 
	2.347.000 
	Περιφέρεια 
	Εκτελείται 

	
	κόμβου Β ΕΙΠΕ Βόλου & 
	
	Θεσσαλίας 
	

	
	ολοκλήρωση εργασιών τμήματος από 
	
	(Δ/νση Δημοσίων
	

	
	χ.θ. 0+000 -χ.θ. 3+500) 
	
	έργων) 
	

	13. 
	Ε.Ο. κύκλωμα Πηλίου (τμήμα 
	4.400.000 
	Περιφέρεια 
	Στάδιο 

	
	Κορώπη-Αφέτες) 
	
	Θεσσαλίας 
	ωρίμανσης 

	
	
	
	(Δ/νση Δημοσίων
	

	
	
	
	έργων) 
	

	14. 
	Β 'φάση μελετών προετοιμασίας 
	450.000 
	Περιφέρεια 
	Εκκρεμεί η ένταξη 

	
	-Μελέτη γέφυρας χολορέματος μετά των 
	
	Θεσσαλίας 
	της μελέτης στο 

	
	
	
	
	Π.Δ.Ε. 

	
	προσβάσεων της Π.Ε.Ο. Λαμίας-Αλμυρού- 
	
	(Δ/νση Δημοσίων 
	

	
	Βελεστίνου 
	
	έργων) 
	

	
	-150.000 € 
	
	
	

	
	- Τροποποίηση & ολοκλήρωση μελέτης 
	
	Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. 
	Στάδιο ανάθεσης 

	
	Παράκαμψης Αγριάς-Ανω Κάτω Λεχωνίων του 
	
	
	

	
	οδικού κυκλώματος Πηλίου 
	
	
	

	
	300.0006 
	
	
	

	15. 
	Φράγμα Παναγιώτικο 
	2.777.000 
	Περιφέρεια 
	Ολοκληρώθηκε 

	
	
	
	Θεσσαλίας 
	

	16. 
	Εργαστήρια-Βιβλιοθήκες Β/θμιας 
	1.760.822 
	Σχολ,Επιτροπές 
	Εκτελείται 

	
	Εκπ/σης 
	
	
	

	17. 
	Εργαστήρια πληροφορικής 
	381.511 
	Σχολ.Επιτροπές 
	Εκτελείται 

	18. 
	Διαχείριση στερεών αποβλήτων νήσου 
	2.242.000 
	ΔΕΥΑ 
	Προτάθηκε για 

	
	Αλοννήσου 
	
	Αλοννήσου 
	Ταμείο Συνοχής 

	19. 
	Διαχείριση στερεών αποβλήτων νήσου 
	2.255.000 
	ΔΕΥΑ 
	Προτάθηκε για 

	
	Σκοπέλου 
	
	Σκοπέλου 
	Ταμείο Συνοχής 

	20. 
	Κατασκευή χώρου υγειονομικής ταφής 
	2.284.904 
	ΔΕΥΑ 
	Στάδιο 

	
	απορριμμάτων Σκιάθου 
	
	Σκιάθου 
	δημοπράτησης 

	21. 
	Αναβάθμιση Βιολογικού καθαρισμού 
	1.525.000 
	ΔΕΥΑ 
	Στάδιο 

	
	Σκιάθου 
	
	Σκιάθου
	υπογραφής
σύμβασης

	22. 
	Κατασκευή δικτύου αποχέτευσης
ακαθάρτων-ομβρίων στη Μ.Π. Βόλου 
	1.930.000 
	ΔΕΥΑΜΒ
Βόλου
	Εκτελείται

	23. 
	Εσωτερικό δίκτυο ύδρευσης Δήμου
Ιωλκού 
	1.400.000 
	Δήμος Ιωλκού
	Εκτελείται

	24. 
	Κατασκευή βιολογικού καθαρισμού
Κουκουναριές Σκιάθου 
	500.000 
	ΔΕΥΑ
Σκιάθου
	Εκτελείται

	25. 
	Επέκταση παιδικού σταθμού
Κατηχωρίου 
	279.000 
	Δήμος
Πορταριάς
	Εκτελείται

	26. 
	Ολοκλήρωση & εκσυγχρονισμός της
λειτουργικότητας & παραγωγικότητας
των εργαστηρίων του Π.Κ.Π.Φ&
Π.Ε.Μαγνησίας 
	1.708.288 
	Υπουργείο
Γεωργίας
	Στάδιο
δημοπράτησης

	27. 
	Αντικατάσταση δικτύου ύδρευσης
Λαύκου.όπου αυτό λειτουργεί με
αγωγούς αμιάντου 
	498.000 
	Δήμος
Σηπιάδος
	Στάδιο
δημοπράτησης

	28. 
	Δίκτυο αποχέτευσης & εγκατάσταση
επεξεργασίας λυμάτων Γάβριανης 
	627.000 
	Δήμος
Πτελεού
	Στάδιο
δημοπράτησης

	29. 
	Συντήρηση τοιχογραφιών
Ι.Μ.Κοιμήσεως Θεοτόκου Πλάκας
Νεοχωρίου 
	31.317 
	Δήμος Αφετών
	Στάδιο
δημοπράτησης

	30. 
	Εργα διαμόρφωσης περιβάλλοντος
χώρου για την ανάδειξη των πηγών
Ανάβρας & του παρόχθιου τμήματος
του ποταμού Ενηπέα 
	900.000 
	Κοινότητα
Ανάβρας
	Στάδιο
δημοπράτησης

	31. 
	Αποκατάσταση Αρχοντικού Γκλαβάνη 
	645.630 
	5η Εφορεία
Νεωτέρων
Μνημείων
	Στάδιο ένταξης
στο Π.Δ.Ε.

	32. 
	Εξωτερικά έργα υδροδότησης
οικισμών Δ.Πορταριάς 
	800.000 
	Δ. Πορταριάς
	Στάδιο
δημοπράτησης

	33. 
	Υδρευση Δήμου Κάρλας 
	600.000 
	Δ.Κάρλας
	Στάδιο
δημοπράτησης

	34. 
	Υδρευση Δήμου Αρτέμιδας 
	334.500 
	Δ,Αρτέμιδας
	Στάδιο
δημοπράτησης

	35. 
	Αντικατάσταση δικτύου ύδρευσης &
κατασκευή υδροαρδευτικών
δεξαμενών Δήμου Ζαγοράς 
	750.000 
	Δ.Ζαγοράς
	Στάδιο
δημοπράτησης

	36. 
	Δίκτυα ακαθάρτων Πορταριάς- 
	2.760.000 
	Δ.Πορταριάς
	Στάδιο

	
	Μακρινίτσας 
	
	
	ωρίμανσης

	37. 
	Επέκταση κέντρου Δημιουργικής
Απασχόλησης παίδων στη Νεάπολη 
	210.000 
	Δ.Βόλου
	Στάδιο
ωρίμανσης

	38. 
	Αναπλάσεις κεντρικής περιοχής
πόλεως Βόλου 
	735.000 
	Δ.Βόλου
	Στάδιο ένταξης
στο Π.Δ.Ε.

	39. 
	Παρεμβάσεις Αναβάθμισης ζωής
Ν.Ιωνίας Μαγνησίας 
	700.000 
	Δ. Ν.Ιωνίας
	Στάδιο ένταξης
στο Π.Δ.Ε.

	40. 
	Ολοκληρωμένα Αστικά - Βόλος 
	4.012.000 
	Δ.Βόλου
	Στάδιο ένταξης
στο Π.Δ.Ε.

	41. 
	Ολοκληρωμένα Αστικά - Ν.Ιωνία 
	3.084.939 
	Δ. Ν.Ιωνίας
	Στάδιο ένταξης
στο Π.Δ.Ε.

	42. 
	Βιολογικός καθαρισμός & δίκτυο
αποχέτευσης Σκοπέλου 
	4.280.000 
	Δ.Ε.Υ.Α.
Σκοπέλου
	Στάδιο ένταξης
στο Π.Δ.Ε.
Αναμένεται η
πρόσκληση από
Περιφέρεια

	43. 
	ΧΥΤΑ Βόλου-Μαγνησίας 
	3.000.000 
	Σύνδεσμος
Απορριμμάτων
	Προτάθηκε για
Ταμείο
Συνοχής

	44. 
	Αποκατάσταση οικίας Παύλου
Νιρβάνα 
	322.000 
	5η Ε.Ν.Μ.
	1ηΔημοπρασία
18.2.04/Επαναδη-
μοπράτηση 17-3-
04

	45. 
	Αρδευτική δεξαμενή Δ.Αγριάς 
	575.840 
	Δ.Αγριάς
	Στάδιο ένταξης
στο Π.Δ.Ε.

	46. 
	Ανάδειξη μνημείων αρχαιολογικού
ιστορικού πάρκου Φερών Βελεστίνου 
	300.000 
	ΙΓΈφορεία
	Στάδιο
ωρίμανσης

	47. 
	Μουσείο παραδοσιακών επαγγελμάτων Πηλίου 
	1.700.000 
	Π.Ι.Ο.
Πειραιώς
Ο.Τ.Α.
	Στάδιο
ωρίμανσης

	48. 
	Διαμόρφωση-Ανάπλαση Νότιας &
Ανατολικής Παραλίας έως οδό
Παπαδιαμάντη Δήμου Σκιάθου 
	1.245.000 
	Δ.Σκιάθου
	Εκτελείται

	ΣΥΝΟΛΟ 
	117.829.153 
	
	


Πίνακας 26 : Πρόγραμμα Σ.Α.Ν.Α./3 από την έναρξη του έως 31-12-04
	α/α
	Τίτλος Έργου
	Παρατηρήσεις

	1
	Δημοτικό Σχολείο Μουρεσίου
	Ολοκληρώθηκε

	2
	20ο Δημοτικό Σχολείο Ν.Ιωνίας
	Ολοκληρώθηκε

	3
	Προσθήκη αιθουσών στο 14ο Δ.Σ. Βόλου
	Ολοκληρώθηκε

	4
	Δημοτικό Σχολείο Ανάβρας
	Ολοκληρώθηκε

	5
	2ο Ειδικό Δημοτικό Σχολείο Βόλου
	Ολοκληρώθηκε

	6
	7ο & 22ο Δημοτικό Σχολείο Βόλου
	Ολοκληρώθηκε

	7
	Μουσικό Γυμνάσιο Βόλου
	Εκτελείται

	8
	20 Δημοτικό Σχολείο Βόλου
	Διαδικασία δημοπράτησης

	9
	Οδός Κωφοί-Τσατάλι-Κοκκωτοί
	Ολοκληρώθηκε

	10
	Λιμάνι Πατητήρι Αλοννήσου (β' φάση)
	Εκτελείται το κτιριακό έργο

	11
	Επέκταση κεντρικού Μώλου λιμένος Σκιάθου
	Ολοκληρώθηκε

	12
	Επισκευές & διαπλάτυνση στέψης προσήνεμου μώλου Λιμένος Βόλου 
	Ολοκληρώθηκε

	13
	Διευθέτηση & εκτροπή χειμάρρου Ξηριά Λιμένος Βόλου
	Εκτελείται

	14
	Αλιευτικό καταφύγιο Αχιλλείου
	Εκτελείται

	15
	Βελτίωση αλιευτικού καταφυγίου Πηγάδι Πτελεού
	Εκτελείται

	16
	Ύδρευση οικισμών Δ.Πτελεού από πηγές Μαυρομάτι
	Ολοκληρώθηκε

	17
	Μελέτη αξιοποίησης φράγματος Παναγιώτικο με δίκτυα μεταφοράς νερού για άρδευση & ύδρευση
	Ολοκληρώθηκε

	18
	Β' φάση μελετών προετοιμασίας Γ' ΚΠΣ:
	

	
	Αλιευτικό καταφύγιο Σκιάθου
	Εκπονείται

	
	Αλιευτικό καταφύγιο Χορευτού Ζαγοράς
	Εκπονείται

	
	Αλιευτικό καταφύγιο Αγ.Κυριακής Τρικερίου
	Εκπονείται

	
	Οδός από διασταύρωση Κεραμίδι-Καμάρι έως όρια Νομού Λάρισα
	Διαδικασία ανάθεσης

	
	Παράκαμψη Ζαγοράς
	Εκπονείται

	
	Φράγμα συγκέντρωσης νερού στο ρέμα Μαυρομάτι του Δ.Σούρπης
	Αναμένεται έγκριση Π.Ο.


Πηγή : Νομαρχία Μαγνησίας, Ιδία επεξεργασία 

Πίνακας 27 : Έργα από ΣΑΤΑ-ιδίους πόρους

	I)
	EΡΓΑ ΑΠΟ ΣΑΤΑ-ΙΔΙΟΥΣ ΠΟΡΟΥΣ
	ΠΙΣΤΩΣΗ 2005 (ΕΥΡΩ)

	1
	ΟΔΟΠΟΙΙΑ
	1.200.000

	2
	ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ & ΑΝΑΚΑΙΝΙΣΗ ΚΤΙΡΙΩΝ-ΠΛΑΤΕΙΩΝ & ΕΝ ΓΕΝΕΙ ΕΛΕΥΘΕΡΩΝ ΧΩΡΩΝ
	1.058.000

	3
	ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ & ΑΝΑΚΑΙΝΙΣΗ ΦΩΤΙΣΜΟΥ-ΣΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗΣ & ΗΛΕΚΤΡΟΜΗΧΑΝΟΛΟΓΙΚΩΝ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΩΝ
	1.350.000

	 
	ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ ΟΜΑΔΟΣ Ι)
	3.608.000


Πηγή Δ.Βόλου, ιδία επεξεργασία

Στην ομάδα I) ανήκει και μια κατηγορία έργων που συνεχίζονται από το προηγούμενο έτος, αφού δεν έχουν ολοκληρωθεί, και αφορούν σε επισκευές οδών του έτους 2002. Ακόμη, τα έργα που σχετίζονται με τη συντήρηση του Δημοτικού φωτισμού πραγματοποιούνται σε ανταποδοτική βάση. 

Πίνακας 28: Έργα από χρηματοδότηση Φορέων του Δημοσίου

	ΙΙ)
	ΕΡΓΑ ΑΠΟ ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ ΦΟΡΕΩΝ ΤΟΥ ΔΗΜΟΣΙΟΥ
	ΠΙΣΤΩΣΗ 2005 (ΕΥΡΩ)

	1
	ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΣ ΣΧΟΛΙΚΩΝ ΚΤΙΡΙΩΝ
	1.139.000

	2
	ΥΠΟΥΡΓΕΙΟ ΕΣΩΤΕΡΙΚΩΝ ΔΗΜ. ΔΙΟΙΚΗΣΗΣ & ΑΠΟΚΕΝΤΡΩΣΗΣ
	746.000

	3
	ΥΠΟΥΡΓΕΙΟ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ
	597.000

	4
	ΓΕΝΙΚΗ ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΑΘΛΗΤΙΣΜΟΥ
	2.300.000

	5
	ΥΠΟΥΡΓΕΙΟ ΑΠΑΣΧΟΛΗΣΗΣ - ΕΡΓΑΤΙΚΗ ΕΣΤΙΑ
	600.000

	 
	ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ ΟΜΑΔΟΣ ΙΙ)
	5.382.000


Πηγή Δ.Βόλου, ιδία επεξεργασία

Πίνακας 29 : Έργα από προγράμματα ΕΠΤΑ

	ΙΙΙ)
	ΕΡΓΑ ΑΠΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΕΠΤΑ
	ΠΙΣΤΩΣΗ 2005 (ΕΥΡΩ)

	 
	ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ ΟΜΑΔΟΣ III)
	385.000


Πηγή Δ.Βόλου, ιδία επεξεργασία

Πίνακας 30 : Έργα από πρόγραμμα ΘΗΣΕΑΣ

	IV)
	ΕΡΓΑ ΑΠΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΘΗΣΕΑΣ
	ΠΙΣΤΩΣΗ 2005 (ΕΥΡΩ)

	 
	ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ ΟΜΑΔΟΣ ΙV)
	9.605.000


Πηγή Δ.Βόλου, ιδία επεξεργασία

Πρέπει να αναφερθεί πως αρκετά από τα έργα της ομάδος IV) συγχρηματοδοτούνται.

Πίνακας 31: Έργα από 3ο Κ.Π.Σ.

	V)
	ΕΡΓΑ ΑΠΟ 3ο Κ.Π.Σ.
	ΠΙΣΤΩΣΗ 2005 (ΕΥΡΩ)

	1
	ΜΕΤΡΟ 3.5 - ΟΛΟΚΛΗΡΩΜΕΝΕΣ ΠΑΡΕΜΒΑΣΕΙΣ ΑΣΤΙΚΗΣ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ ΣΕ ΤΟΠΙΚΕΣ ΖΩΝΕΣ ΜΙΚΡΗΣ ΚΛΙΜΑΚΟΣ - ΕΤΠΑ
	2.452.000

	2
	ΜΕΤΡΟ 3.6 - ΟΛΟΚΛΗΡΩΜΕΝΕΣ ΠΑΡΕΜΒΑΣΕΙΣ ΑΣΤΙΚΗΣ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ ΣΕ ΤΟΠΙΚΕΣ ΖΩΝΕΣ ΜΙΚΡΗΣ ΚΛΙΜΑΚΟΣ - ΕΚΤ
	1.346.000

	3
	ΜΕΤΡΟ 3.2 - ΑΣΤΙΚΕΣ ΠΑΡΕΜΒΑΣΕΙΣ
	1.162.000

	4
	ΜΕΤΡΟ 3.1 - ΥΠΟΔΟΜΕΣ ΥΓΕΙΑΣ - ΠΡΟΝΟΙΑΣ
	610.000

	5
	Π.Ε.Π. (3ο Κ.Π.Σ.)
	5.580.000

	 
	ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ ΟΜΑΔΟΣ V)
	11.150.000


Πηγή Δ.Βόλου, ιδία επεξεργασία

Όσον αφορά στα έργα που ενσωματώνονται στον προγραμματισμό του Π.Ε.Π., πρέπει να σημειωθεί ότι η δημιουργία του Σχολείου Δεύτερης Ευκαιρίας και του Κέντρου Εκπαίδευσης ενηλίκων στο συγκρότημα Μουρτζούκου (Α’ Φάση) συγχρηματοδοτούνται από το ΥΠΕΠΘ.

Πίνακας 32 : Έργα από ευρωπαϊκά προγράμματα

	VI)
	ΕΡΓΑ ΑΠΟ ΕΥΡΩΠΑΪΚΑ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ
	ΠΙΣΤΩΣΗ 2005 (ΕΥΡΩ)

	 
	ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ ΟΜΑΔΟΣ VΙ)
	2.000.000


Πηγή Δ.Βόλου, ιδία επεξεργασία

Πίνακας 33: Έργα από αυτοχρηματοδότηση και επιδότηση ΥΠΕΧΩΔΕ - ΥΠΕΘΟ

	VII)
	ΕΡΓΑ ΑΠΟ ΑΥΤΟΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ ΚΑΙ ΕΠΙΔΟΤΗΣΗ ΥΠΕΧΩΔΕ - ΥΠΕΘΟ
	ΠΙΣΤΩΣΗ 2005 (ΕΥΡΩ)

	 
	ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ ΟΜΑΔΟΣ VΙΙ)
	7.000.000


Πηγή Δ.Βόλου, ιδία επεξεργασία

Πίνακας 34: Ολοκλήρωση Ολυμπιακών έργων

	VIII)
	ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΟΛΥΜΠΙΑΚΩΝ ΕΡΓΩΝ
	ΠΙΣΤΩΣΗ 2005 (ΕΥΡΩ)

	1
	ΕΡΓΑ ΥΠΟΔΟΜΗΣ
	350.000

	2
	ΕΡΓΑ ΑΘΛΗΤΙΚΩΝ ΥΠΟΔΟΜΩΝ
	415.000

	3
	ΠΡΟΟΛΥΜΠΙΑΚΑ ΠΡΟΠΟΝΗΤΗΡΙΑ
	262.000

	 
	ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ ΟΜΑΔΟΣ VΙΙΙ)
	1.027.000


Πηγή Δ.Βόλου, ιδία επεξεργασία

Πίνακας 35 : Έργα από δανεισμό

	IX)
	ΕΡΓΑ ΑΠΟ ΔΑΝΕΙΣΜΟ
	ΠΙΣΤΩΣΗ 2005 (ΕΥΡΩ)

	 
	ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ ΟΜΑΔΟΣ ΙΧ)
	4.000.000


Πηγή Δ.Βόλου, ιδία επεξεργασία

Στην κατηγορία IX) ανήκει ουσιαστικά μόνο η πλατεία Πανεπιστημίου, η οποία προγραμματίζεται να πραγματοποιηθεί με αυτοχρηματοδότηση.

Πίνακας 36 : Διεκδικούμενες δράσεις και έργα

	Χ)
	ΔΙΕΚΔΙΚΟΥΜΕΝΕΣ ΔΡΑΣΕΙΣ - ΕΡΓΑ
	ΠΙΣΤΩΣΗ 2005 (ΕΥΡΩ)

	
	-
	0

	 
	ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ ΟΜΑΔΟΣ Χ)
	0


Πηγή Δ.Βόλου, ιδία επεξεργασία

Πίνακας 37: Έργα αρμοδιότητας Δ/νσης Πολεοδομίας

	ΧΙ)
	ΕΡΓΑ ΑΡΜΟΔΙΟΤΗΤΑΣ Δ/ΝΣΗΣ ΠΟΛΕΟΔΟΜΙΑΣ
	ΠΙΣΤΩΣΗ 2005 (ΕΥΡΩ)

	 
	ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ ΟΜΑΔΟΣ ΧΙ)
	590.000


Πηγή Δ.Βόλου, ιδία επεξεργασία

Πίνακας 38: Έργα αρμοδιότητας Δ/νσης Πρασίνου

	ΧΙΙ)
	ΕΡΓΑ ΑΡΜΟΔΙΟΤΗΤΑΣ Δ/ΝΣΗΣ ΠΡΑΣΙΝΟΥ
	ΠΙΣΤΩΣΗ 2005 (ΕΥΡΩ)

	 
	ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ ΟΜΑΔΟΣ ΧΙΙ)
	421.000


Πηγή Δ.Βόλου, ιδία επεξεργασία

Πίνακας 39 : Έργα αρμοδιότητας Δ/νσης Καθαριότητας

	ΧΙΙΙ)
	ΕΡΓΑ ΑΡΜΟΔΙΟΤΗΤΑΣ Δ/ΝΣΗΣ ΚΑΘΑΡΙΟΤΗΤΑΣ
	ΠΙΣΤΩΣΗ 2005 (ΕΥΡΩ)

	 
	ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ ΟΜΑΔΟΣ ΧΙΙΙ)
	264.000


Πηγή Δ.Βόλου, ιδία επεξεργασία

Πίνακας 40 : Συνολικός πίνακας ομάδων έργων και δαπανών
	 
	ΔΑΠΑΝΕΣ ΕΡΓΩΝ - ΠΡΟΕΛΕΥΣΗ ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΕΩΝ
	ΠΙΣΤΩΣΗ 2005 (ΕΥΡΩ)

	I
	EΡΓΑ ΑΠΟ ΣΑΤΑ-ΙΔΙΟΥΣ ΠΟΡΟΥΣ
	3.608.000

	II
	ΕΡΓΑ ΑΠΟ ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ ΦΟΡΕΩΝ ΤΟΥ ΔΗΜΟΣΙΟΥ
	5.382.000

	III
	ΕΡΓΑ ΑΠΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΕΠΤΑ
	385.000

	IV
	ΕΡΓΑ ΑΠΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΘΗΣΕΑΣ
	9.605.000

	V
	ΕΡΓΑ ΑΠΟ 3ο Κ.Π.Σ.
	11.150.000

	VI
	ΕΡΓΑ ΑΠΟ ΕΥΡΩΠΑΪΚΑ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ
	2.000.000

	VII
	ΕΡΓΑ ΑΠΟ ΑΥΤΟΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ ΚΑΙ ΕΠΙΔΟΤΗΣΗ ΥΠΕΧΩΔΕ - ΥΠΕΘΟ
	7.000.000

	VIII
	ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΟΛΥΜΠΙΑΚΩΝ ΕΡΓΩΝ
	1.027.000

	IX
	ΕΡΓΑ ΑΠΟ ΔΑΝΕΙΣΜΟ
	4.000.000

	X
	ΔΙΕΚΔΙΚΟΥΜΕΝΕΣ ΔΡΑΣΕΙΣ - ΕΡΓΑ
	0

	XI
	ΕΡΓΑ ΑΡΜΟΔΙΟΤΗΤΑΣ Δ/ΝΣΗΣ ΠΟΛΕΟΔΟΜΙΑΣ
	590.000

	XII
	ΕΡΓΑ ΑΡΜΟΔΙΟΤΗΤΑΣ Δ/ΝΣΗΣ ΠΡΑΣΙΝΟΥ
	421.000

	XIII
	ΕΡΓΑ ΑΡΜΟΔΙΟΤΗΤΑΣ Δ/ΝΣΗΣ ΚΑΘΑΡΙΟΤΗΤΑΣ
	264.000

	 
	ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ
	45.432.000


Πηγή Δ.Βόλου, ιδία επεξεργασία

Βιβλιογραφία

ΒΙΠΕ (αχρονολόγητο) Βιομηχανικές Περιοχές ΕΤΒΑ 43 ΒΙΠΕ Βόλου (ενημερωτικό φυλλάδιο).

ΒΙΠΕ (αχρονολόγητο) Βιομηχανικές Περιοχές ΕΤΒΑ 43α Παράρτημα ΒΙΠΕ Βόλου (ενημερωτικό φυλλάδιο).

ΔΗΜΟΤΙΚΗ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΗ ΥΔΡΕΥΣΗΣ ΑΠΟΧΕΤΕΥΣΗΣ ΜΕΙΖΟΝΟΣ ΠΕΡΙΟΧΗΣ ΒΟΛΟΥ (2001) Ενημερωτική Έκδοση. Νοέμβριος.

ΔΗΜΟΤΙΚΗ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΗ ΎΔΡΕΥΣΗΣ ΑΠΟΧΕΤΕΥΣΗΣ ΜΕΙΖΟΝΟΣ ΠΕΡΙΟΧΗΣ ΒΟΛΟΥ (αχρονολόγητο) Δίκτυο Αποχέτευσης Εγκαταστάσεις Επεξεργασίας Λυμάτων 

EQUAL: ΑΝΑΠΤΥΞΙΑΚΗ ΠΡΩΤΟΒΟΥΛΙΑ EQUAL / ΑΝΑΠΤΥΞΙΑΚΗ ΣΥΜΠΡΑΞΗ ΕΝΕΡΓΟΙ ΠΟΛΙΤΕΣ (2004) Κοινωνικοί Φορείς και Υπηρεσίες Πολεοδομικού Συγκροτήματος Βόλου.

ΘΕΣΣΑΛΙΑ (καθημερινή εφημερίδα). Διάφορα τεύχη.
ΝΟΜΑΡΧΙΑΚΗ ΑΥΤΟΔΙΟΙΚΗΣΗ ΜΑΓΝΗΣΙΑΣ  (2004) Γ’ ΚΠΣ Αναλυτική Περιγραφή Έργων-Μελετών που περιλαμβάνονται στο ΠΔΕ 2004 ΝΠΔΕ-ΣΑΝΑ 034/3. [Δ/ση Προγραμματισμού και Ανάπτυξης, Τμήμα Διαχείρισης Προγραμμάτων] 31 Δεκεμβρίου.

ΝΟΜΑΡΧΙΑΚΗ ΑΥΤΟΔΙΟΙΚΗΣΗ ΜΑΓΝΗΣΙΑΣ  (2003) Γραμμικό Χιλιομετρικό Διάγραμμα Καταστάσεως Επαρχιακών Οδών της 30-6-2003 [Δ/ση Τεχνικών Υπηρεσιών]

ΝΟΜΑΡΧΙΑΚΗ ΑΥΤΟΔΙΟΙΚΗΣΗ ΜΑΓΝΗΣΙΑΣ (2003) Αναπτυξιακή Μελέτη Νομού Μαγνησίας. Μάιος.

ΝΟΜΑΡΧΙΑΚΗ ΑΥΤΟΔΙΟΙΚΗΣΗ ΜΑΓΝΗΣΙΑΣ (ΕΚΠΟΛ) (2001) Χάρτης Κοινωνικών Υπηρεσιών Νομού Μαγνησίας.

ΝΟΜΑΡΧΙΑΚΗ ΑΥΤΟΔΙΟΙΚΗΣΗ ΜΑΓΝΗΣΙΑΣ (1996) Το Οδικό Δίκτυο του Νομού Μαγνησίας. [Δ/ση Προγραμματισμού και Ανάπτυξης, Τμήμα Διαχείρισης Προγραμμάτων, Δ/ση τεχνικών Υπηρεσιών] Σεπτέμβριος.

ΝΟΜΑΡΧΙΑΚΗ ΑΥΤΟΔΙΟΙΚΗΣΗ ΜΑΓΝΗΣΙΑΣ Διάφοροι Πίνακες και Υλικό από Διάφορες Διευθύνσεις.

ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΣ ΛΙΜΕΝΟΣ ΒΟΛΟΥ ΑΕ (2004) Στρατηγικό και Επιχειρησιακό Σχέδιο ΟΛΒ, Περιλαμβανομένου και Σχεδίου Εκμετάλλευσης Περιοχών και Χώρων του Λιμένα. Φάση ΙΙ. Μάρτιος.

ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ ΘΕΣΣΑΛΙΑΣ, ΤΜΧΠΠΑ Εργαστήριο Υποδομών, Τεχνολογικής Πολιτικής και Ανάπτυξης Ολοκληρωμένο Αναπτυξιακό Πρόγραμμα Δήμου Σκιάθου.

ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ ΘΕΣΣΑΛΙΑΣ, ΤΜΧΠΠΑ Εργαστήριο Υποδομών, Τεχνολογικής Πολιτικής και Ανάπτυξης Ολοκληρωμένο Αναπτυξιακό Πρόγραμμα Δήμου Σκοπέλου.

ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ ΘΕΣΣΑΛΙΑΣ, ΤΜΧΠΠΑ Εργαστήριο Υποδομών, Τεχνολογικής Πολιτικής και Ανάπτυξης Κυκλοφοριακές Ρυθμίσεις σε σημεία της Αγριάς.

ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ ΘΕΣΣΑΛΙΑΣ, ΤΜΧΠΠΑ Εργαστήριο Υποδομών, Τεχνολογικής Πολιτικής και Ανάπτυξης Κυκλοφοριακές Ρυθμίσεις σε σημεία της Ν. Αγχιάλου.

ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ ΘΕΣΣΑΛΙΑΣ, ΤΜΧΠΠΑ Εργαστήριο Υποδομών, Τεχνολογικής Πολιτικής και Ανάπτυξης Έρευνα για τη Ναυπηγοεπισκευαστική Δραστηριότητα στη Μαγνησία.

ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ ΘΕΣΣΑΛΙΑΣ, ΤΜΧΠΠΑ Εργαστήριο Υποδομών, Τεχνολογικής Πολιτικής και Ανάπτυξης / ΔΕΚΑΜΜ Έρευνα για τον Εναέριο Μεταφορέα Πηλίου.

ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ ΘΕΣΣΑΛΙΑΣ, ΤΜΧΠΠΑ Εργαστήριο Υποδομών, Τεχνολογικής Πολιτικής και Ανάπτυξης Τελικό παραδοτέο Προγράμματος LIFE (Μεταφορές-Τουρισμός – Ακτές) Ν. Μαγνησίας.

ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ ΘΕΣΣΑΛΙΑΣ, ΤΜΧΠΠΑ Εργαστήριο Υποδομών, Τεχνολογικής Πολιτικής και Ανάπτυξης Πρόγραμμα SMART.

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΘΕΣΣΑΛΙΑΣ Διάφοροι Πίνακες και Υλικό.

ΠΕΤΡΑΚΟΣ, Γ. ΚΑΙ ΣΚΑΓΙΑΝΝΗΣ, Π. (ΕΥ) (1998) Σχέδιο Ανάπτυξης της Μαγνησίας τον 21ο αιώνα. Ερευνητικό Πρόγραμμα. ΠΘ, ΤΜΧΠΠΑ.

ΤΕΕ ΜΑΓΝΗΣΙΑΣ Περιοδική Ενημερωτική Έκδοση. Διάφορα Τεύχη.

ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟ ΠΑΡΚΟ ΘΕΣΣΑΛΙΑΣ ΑΕ (αχρονολόγητο) Ενημερωτικό φυλλάδιο.
ΦΡΑΝΤΖΗΣ Ι. (2002) Μελέτη Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων για την Αναβάθμιση του ΧΥΤΑ Βόλου. Αύγουστος.
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