	Πανεπιστήμιο Θεσσαλίας


Τμήμα Μηχανικών Χωροταξίας και Περιφερειακής Ανάπτυξης



Εργαστήριο Υποδομών, Τεχνολογικής Πολιτικής και Ανάπτυξης
	
	Πρόγραμμα Life 96/ENV/GR580
Έρευνα Μεταφορικού Δικτύου Ν.Μαγνησίας




ΠΡΟΣΟΧΗ: ΠΡΟΚΕΙΤΑΙ ΓΙΑ ΜΕΛΕΤΗ ΟΜΑΔΑΣ ΔΟΥΛΕΙΑΣ ΤΟΥ Π.Θ. με τον κο ΣΚΑΓΙΑΝΝΗ Π., επικεφαλή , και τον κο ΣΚΥΡΓΙΑΝΝΗ Χ. (ΕΙΝΑΙ ΔΙΚΗ ΤΟΥΣ ΠΝΕΥΜΑΤΙΚΗ ΙΔΙΟΚΤΗΣΙΑ

5.3 ΣΥΣΤΗΜΑ ΘΑΛΑΣΣΙΩΝ ΕΠΙΒΑΤΙΚΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΜΙΚΡΩΝ ΑΠΟΣΤΑΣΕΩΝ (ΣΥ.Θ.Ε.Μ.Μ.Α) ΣΤΟΝ ΠΑΓΑΣΗΤΙΚΟ ΚΟΛΠΟ

Οι παράκτιες περιοχές του Παγασητικού κόλπου αποτελούν πόλο έλξης μεγάλου αριθμού επισκεπτών κατά την θερινή περίοδο, συνάμα όμως έχουν και έναν ικανό αριθμό μονίμων κατοίκων, που ασκούν αγροτικές, αλιευτικές και άλλες δραστηριότητες. Η συγκοινωνιακή εξυπηρέτηση των περιοχών αυτών γίνεται αποκλειστικά δια της οδού, με λεωφορεία.

Σε επόμενο στάδιο της μελέτης θα διερευνηθεί η δυνατότητα δημιουργίας ενός Συστήματος Θαλάσσιων Επιβατικών Μεταφορών Μικρών Αποστάσεων (ΣΥ.Θ.Ε.Μ.Μ.Α), ενός συγκοινωνιακού συστήματος, δηλαδή, που θα συνδέει μεταξύ τους και με τον Βόλο και θα εξυπηρετεί κατά το δυνατόν όλες τις παράκτιες περιοχές στον Παγασητικό κόλπο. Η σύνδεση θα γίνεται με ταχύπλοα σκάφη και σε μορφή τακτικών δρομολογίων, είτε σε ετήσια, είτε σε εποχιακή βάση-ανάλογα με τα αποτελέσματα της διερεύνησης.

5.3.1
Η ιδέα - Ο Στόχος

Δημιουργία ενός Συστήματος Θαλάσσιων Μεταφορών για την (δια θαλάσσης) εξυπηρέτηση των παράκτιων οικισμών στον Παγασητικό Κόλπο. Μια μορφή Υπεραστικής Συγκοινωνίας, δηλαδή, με Κέντρο τον Βόλο, όπου το δίκτυο είναι η θάλασσα, το μέσον είναι πλωτό (λεωφορείο) και οι τερματικές εγκαταστάσεις είναι λιμένες (γενικά: εγκαταστάσεις θαλασσίου μετώπου). Η λειτουργία είναι ευθέως ανάλογη με αυτή των Υπεραστικών Συγκοινωνιών (=δρομολόγια, πληρότητα, κόμιστρο, απασχολούμενοι). 

5.3.2
Το σκεπτικό

Ο Παγασητικός είναι ένας κλειστός κόλπος, μια ήσυχη, γενικά, θάλασσα, με δαντελωτά ακρογιάλια στα οποία έχουν αναπτυχθεί, δια μέσου των αιώνων, πολλοί οικισμοί, οι περισσότεροι ως επίνεια άλλων ορεινών οικισμών. Οι οικισμοί αυτοί διατηρούν σχετικά χαμηλούς αριθμούς μονίμων κατοίκων και λειτουργούν σήμερα είτε ως περιοχές δεύτερης κατοικίας, είτε ως αυτόνομα παραθεριστικά κέντρα, που παρουσιάζουν μεγάλη αύξηση πληθυσμού κατά την θερινή περίοδο. Κυκλοφοριακά και Συγκοινωνιακά εξυπηρετούνται αποκλειστικά Οδικά. 

Η ανάπτυξη Θαλάσσιας Μεταφοράς Επιβατών με ταχύπλοα δρομολογιακά σκάφη, εντάσσεται μέσα στο πλαίσιο του γενικότερου σκεπτικού του LIFE, καθώς μειώνει τις ποικίλες περιβαλλοντικές επιπτώσεις της Οδικής Μεταφοράς, βελτιώνει το επίπεδο εξυπηρέτησης των μετακινουμένων και συμβάλλει έτσι στην αειφόρο ανάπτυξη των παράκτιων περιοχών του Παγασητικού Κόλπου.

Η πρώτη αυτή προσέγγιση του ζητήματος, που αποτελεί, ουσιαστικά, μια πρόταση για συζήτηση, δεν φιλοδοξεί να καταλήξει σε μία ολοκληρωμένη τεχνικοοικονομική μελέτη. Φιλοδοξεί να δώσει το έναυσμα, να δημιουργήσει το ενδιαφέρον, ώστε να ακολουθήσει η πλήρης μελέτη, που θα απαιτήσει - μεταξύ των άλλων - και μία εκτεταμένη έρευνα τόσο σε μετακινούμενους όσο και σε επιχειρήσεις της περιοχής.

5.3.3
Μεθοδολογία - Προϋποθέσεις - Ερωτήματα

· Πόσοι και Ποιοι είναι οι παράκτιοι οικισμοί στον Παγασητικό, τόσο στο Ανατολικό όσο και στο Δυτικό του τμήμα. Ποια είναι η διοικητική τους εξάρτηση (νέοι Δήμοι), τι μόνιμο πληθυσμό έχουν, τι δυναμικότητα σε τουριστικά καταλύματα, τι πληρότητες παρουσιάζουν κατά την θερινή περίοδο. Ποια ενδοχώρα εξυπηρετούν (ή αντίστροφα: από ποια ενδοχώρα τροφοδοτούνται).

· Ποια είναι η θαλάσσια απόσταση (σε ναυτικά μίλια) των οικισμών από τον Λιμένα του Βόλου. Τι εγκαταστάσεις υποδοχής πλωτών σκαφών διαθέτουν στο θαλάσσιο μέτωπο (π.χ. λιμένα, αλιευτικό καταφύγιο, σκάλα κλπ).

· Διερεύνηση από κυκλοφοριακή άποψη: δια ξηράς πρόσβαση στους οικισμούς, οδικό δίκτυο, κυκλοφοριακοί φόρτοι, εξυπηρέτηση από υπεραστικές συγκοινωνίες (χρονοαπόσταση, συχνότητα, πληρότητα, κόμιστρο), εξυπηρέτηση των Ι.Χ. αυτοκινήτων (συμφορήσεις, χώροι στάθμευσης σε συνθήκες θερινής περιόδου κλπ).

· Εκτίμηση μεταφορικού έργου, εκτρεπόμενου και παραγόμενου, κατανομή μέσα στο έτος.

· Προσδιορισμός της αφετηρίας, του τέρματος και των ενδιάμεσων στάσεων-οικισμών, με βάση το (εκτιμώμενο) μεταφορικό έργο τόσο κατά την θερινή όσο και κατά την χειμερινή περίοδο - δυνατότητα διαφοροποίησης δρομολογίων.

· Έλεγχος των λιμενικών εγκαταστάσεων, σε συνδυασμό με τις απαιτήσεις του σκάφους. Ενδεχομένως προτάσεις βελτιώσεων ή νέων κατασκευών. 

· Προσδιορισμός του κατάλληλου τύπου σκάφους, σε συνάρτηση με αριθμό επιβατών, ταχύτητα και λοιπές συνθήκες πλεύσης (π.χ. ευστάθεια), αριθμό πληρώματος, γενικό λειτουργικό κόστος.

· Προσδιορισμός του απαιτούμενου αριθμού σκαφών για την εκτέλεση ορισμένου αριθμού δρομολογίων, σε συνάρτηση με τις αποστάσεις.

· Χονδρική εκτίμηση συνολικού λειτουργικού κόστους του ΣΥ.Θ.Ε.Μ.Μ.Α., προϋπολογιζόμενων ναύλων και επιχειρηματικής βιωσιμότητας.

5.4
ΠΡΟΤΑΣΗ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ ΘΑΛΑΣΣΙΩΝ ΕΠΙΒΑΤΙΚΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΜΙΚΡΩΝ ΑΠΟΣΤΑΣΕΩΝ (ΣΥ.Θ.Ε.Μ.Μ.Α) ΠΑΓΑΣΗΤΙΚΟΥ ΚΟΛΠΟΥ
Μετά από τα παραπάνω, που αποτελούν μια ενδεχομένως όχι απολύτως πλήρη, αλλά οπωσδήποτε απολύτως αντικειμενική καταγραφή της σήμερα υπάρχουσας κατάστασης και των δυνατοτήτων για το μέλλον στις μεταφορές των παράκτιων οικισμών του Παγασητικού κόλπου, διατυπώνεται η Πρόταση για την λειτουργία ενός ΣΥ.Θ.Ε.Μ.Μ.Α στον κόλπο.

Η Πρόταση βασίζεται στην πεποίθηση της ερευνητικής ομάδας ότι η καλύτερη αξιοποίηση του θαλάσσιου στοιχείου και στον τομέα των μεταφορών επιβατών μπορεί να συμβάλει στην αειφόρο ανάπτυξη τόσο των παράκτιων περιοχών, όσο και της Μαγνησίας γενικότερα και γίνεται εστιάζοντας:

· στο εξαίρετο περιβάλλον του κόλπου (τόσο στην ξηρά όσο και μέσα στην ίδια τη θάλασσα) και στην ανάγκη όχι μόνο διατήρησης αλλά και βελτίωσης

· στην καλύτερη δυνατή εξυπηρέτηση των μονίμων κατοίκων των παράκτιων περιοχών, ώστε αυτοί να παραμείνουν στους οικισμούς (οι πληθυσμοί να είναι πραγματικοί, από εκεί διαμένοντες πολίτες) και να εργαστούν για το καλό των οικισμών

· στην καλύτερη, επίσης, εξυπηρέτηση των παντός είδους επισκεπτών αυτών των οικισμών, είτε πρόκειται για ημερήσιους επισκέπτες (από Βόλο, κυρίως, για αναψυχή ή για διαμονή σε παραθεριστική κατοικία), είτε πρόκειται για τουρίστες, ημεδαπούς ή αλλοδαπούς, που διαμένουν σε κάθε είδους τουριστικά καταλύματα

Στόχος του ΣΥ.Θ.Ε.Μ.Μ.Α είναι επίσης η διαμόρφωση μιας λιγότερο (έως καθόλου) αγχωτικής μεταφορικής λογικής, που θεωρεί ότι οι επισκέπτες των παράκτιων οικισμών του κόλπου πρέπει να έχουν την άνεση και την ψυχική ηρεμία να απολαμβάνουν την διαμονή τους στην περιοχή μας, να έχουν την δυνατότητα εκδρομών, να έχουν τις ευκαιρίες για έναν “εναλλακτικό τουρισμό”. Να έρχονται σε επαφή με το κυρίαρχο και τόσο ευεργετικό υγρό στοιχείο όχι μόνο κολυμπώντας μέσα σ’ αυτό, αλλά συνειδητοποιώντας ότι οι θαλάσσιοι δρόμοι ήταν πάντα, από την εποχή της Αργοναυτικής εκστρατείας κι ακόμη παλαιότερα, οι δρόμοι εκείνοι που έκαναν την Ελλάδα μεγάλη.

Η εκτίμηση του μεταφορικού έργου στο προτεινόμενο ΣΥ.Θ.Ε.Μ.Μ.Α είναι πολύ δύσκολη στην παρούσα φάση, που είναι φάση κατ’ αρχήν διερεύνησης. Για να υπάρξει ακριβέστερη πρόγνωση, πρέπει να υπάρξει συγκεκριμένη έρευνα “δηλωμένων προθέσεων” (stated preferences), τόσο σε χειμερινή περίοδο (κυρίως μόνιμοι κάτοικοι) όσο και σε θερινή περίοδο (μόνιμοι κάτοικοι και κυρίως τουρίστες).

Ο κύριος όγκος, βέβαια, της λειτουργίας του ΣΥ.Θ.Ε.Μ.Μ.Α Παγασητικού κόλπου είναι προφανές ότι πέφτει στην “θερινή” περίοδο, μια περίοδος που πρέπει επίσης να καθορισθεί με μεγαλύτερη ακρίβεια σε καθαρά επιχειρηματική βάση και σε συνεργασία με τους διάφορους φορείς της Νομαρχιακής Αυτοδιοίκησης, του Τουρισμού κλπ. Σε μια πρώτη δική μας (εν πολλοίς αυθαίρετη) προσέγγιση, η περίοδος αυτή θα μπορούσε να διαρκεί από τις αρχές Ιουνίου μέχρι τα μέσα Σεπτεμβρίου.

Για την περίοδο αυτή, συνεκτιμώντας τα στοιχεία πληθυσμού, τουρισμού, κυκλοφοριακού φόρτου, υπεραστικών συγκοινωνιών, καθώς και τις απόψεις επιχειρηματιών του Βόλου και άλλων περιοχών, που ασχολούνται με τις θαλάσσιες μεταφορές, τόσο μεγάλων, όσο και μικρών αποστάσεων, η ερευνητική ομάδα κατέληξε σε ένα σχήμα λειτουργίας που φαίνεται κατ’ αρχήν απόλυτα ρεαλιστικό και περιγράφεται αναλυτικά στα επόμενα..

Ένα δεύτερο ζήτημα που εξετάστηκε ήταν το αν σ’ αυτό το αρχικό στάδιο θα συμπεριλαμβάνονταν ή όχι η εξυπηρέτηση της Δυτικής πλευράς του Παγασητικού κόλπου. Και τούτο διότι είναι προφανές ότι το κύριο βάρος του Συστήματος θα πρέπει να δοθεί στην Ανατολική πλευρά, που παρουσιάζει και τους μεγαλύτερους φόρτους. Επειδή όμως ακριβώς η Δυτική πλευρά παρουσιάζει αυτή την «υπανάπτυξη» (ο όρος χρησιμοποιείται μόνο συγκριτικά), θεωρήθηκε σκόπιμο να ενταχθεί ευθύς εξ αρχής στο Σύστημα και μία γραμμή εξυπηρέτησης της Δυτικής πλευράς, ώστε να φανούν αφ’ ενός οι δυνατότητές της και αφ’ ετέρου να καταδειχθεί ο ρόλος που μπορεί να παίξει το ίδιο το μέσον στην ανάπτυξη της περιοχής.

5.4.1
Προσδιορισμός κατάλληλου τύπου Σκάφους

Ο Παγασητικός είναι ένας κλειστός κόλπος, με ήρεμη, στο μεγαλύτερο διάστημα του χρόνου, θάλασσα.

Η θαλάσσιες μεταφορές ρυθμίζονται από μια μεγάλη σειρά κανόνων και κανονισμών διεθνούς ισχύος και από μία ευρύτατη ελληνική σχετική νομοθεσία. Η νομοθεσία αυτή ρυθμίζει, μεταξύ άλλων, και τους ελάχιστους όρους και προϋποθέσεις που πρέπει να πληροί ένα πλωτό μέσον για να εκτελεί ένα συγκεκριμένο και αυστηρά καθορισμένο είδος μεταφοράς σε μία καθορισμένη, επίσης, διαδρομή. Επισημαίνεται ότι κάθε επί μέρους θαλάσσια μεταφορά καλύπτεται από ειδική άδεια σκοπιμότητας, που εκδίδεται από το Υπουργείο Εμπορικής Ναυτιλίας ύστερα από την εξέταση πολλών στοιχείων.

Στα πλαίσια αυτής της νομοθεσίας, που είναι γενικά σε γνώση της ερευνητικής ομάδας, και εφ’ όσον η μελέτη του Συστήματος προχωρήσει σε επόμενες φάσεις, θα παρουσιαστεί λεπτομερώς, και παίρνοντας υπόψη τα στοιχεία της μέχρι τώρα ανάλυσης, θεωρούμε απαραίτητη προϋπόθεση για την λειτουργία του ΣΥ.Θ.Ε.Μ.Μ.Α την ύπαρξη ενός ταχύπλοου πλωτού μέσου για την μεταφορά επιβατών, με καλά στοιχεία άνεσης και ασφάλειας ταξιδιού, χωρίς πολύ μεγάλη χωρητικότητα.

Τέτοιοι τύποι σκαφών υπάρχουν πολλοί και διάφοροι στην διεθνή ναυτιλιακή αγορά, κυκλοφορούν δε ευρύτατα σε πολλές γραμμές, σε πολλές χώρες της Βόρειας Ευρώπης, στην Ιταλία (Βενετία, ολοκληρωμένο δίκτυο αστικής συγκοινωνίας), σε χώρες του Ευξείνου Πόντου, στην Άπω Ανατολή (Χονγκ-Κονγκ, Ιαπωνία, Μαλαισία κλπ.) και αλλού. Χαρακτηρίζονται γενικά με τον όρο «Θαλάσσιο Πούλμαν».

Τα σκάφη αυτά είναι, όπως ειπώθηκε, ταχύπλοα, αναπτύσσουν ταχύτητες από 20 έως 32 κι ακόμη περισσότερων ναυτικών μιλίων ανά ώρα (κόμβους) ανάλογα με την ιπποδύναμη των μηχανών τους και βέβαια ανάλογη είναι και η τιμή τους, ανάλογο και το λειτουργικό τους κόστος. Είναι ευκίνητα, με μεγάλες δυνατότητες ελιγμών και μεγάλη επιτάχυνση, είναι εύκολα στις μανούβρες προσεγγίσεων, έχουν μικρό βύθισμα και δεν έχουν ιδιαίτερα μεγάλες απαιτήσεις στα σημεία πλαγιοδέτησης.

Για το ΣΥ.Θ.Ε.Μ.Μ.Α του Παγασητικού κόλπου επιλέγουμε Θαλάσσιο πούλμαν με

υπηρεσιακή ταχύτητα 20 κόμβους και χωρητικότητα 60 ατόμων
5.4.2
Προσδιορισμός αφετηρίας, τέρματος, στάσεων

Αφετηρία του ΣΥ.Θ.Ε.Μ.Μ.Α είναι ο Λιμένας του Βόλου. Το ακριβές σημείο παραβολής μπορεί εύκολα να προσδιοριστεί στο μέλλον και γενικά πρέπει να χωροθετείται στην περιοχή του Κεντρικού Προβλήτα.

Από τον Λιμένα του Βόλου ξεκινούν δύο γραμμές:

· η πρώτη είναι η «Γραμμή Τρίκερι», που έχει στάσεις:
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  Τέρμα διαδρομής, Αφετηρία επιστροφής

· η δεύτερη είναι η «Γραμμή Αχίλλειο», που έχει στάσεις:
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 Τέρμα διαδρομής, Αφετηρία επιστροφής

Ο προσδιορισμός των στάσεων και των τερμάτων έγινε με πληθυσμιακά και τουριστικά κριτήρια. Οι αποστάσεις καθώς και οι χρόνοι μεταξύ των στάσεων παρατίθενται αναλυτικά στη συνέχεια.

5.4.3
Έλεγχος Εγκαταστάσεων Θαλασσίου μετώπου στις στάσεις και τα τέρματα.

Δεν υπάρχει κανένας ειδικός κανονισμός για απαιτήσεις κατασκευής προβλήτα για το Θαλάσσιο Πούλμαν, αρκεί αυτός να είναι σε θέση να δεχτεί την πλαγιοδέτηση του σκάφους και να διεκπεραιώνει χωρίς προβλήματα την επι- και αποβίβαση των επιβατών. Εξυπακούεται ότι επόμενες φάσεις της μελέτης θα πρέπει να δουν το θέμα της γενικής διαμόρφωσης  των σημείων επι- και αποβίβασης από την πλευρά της αισθητικής και της κατά το δυνατόν μεγαλύτερης άνεσης των επιβατών (σημαντικότατο στοιχείο για το Σύστημα). 

Στις στάσεις και στα τέρματα ισχύουν τα ακόλουθα:

Μαλάκι:

Δεν υπάρχει ανάλογη σκάλα (προβλήτας δεσίματος). 

Χρειάζεται κατασκευή ενός τέτοιου σε σημείο που θα επιλεγεί. Βάθος θαλάσσης στον προβλήτα πάνω από 2,5 μέτρα. Επιπλέον ανάλογη πρόσβαση για τα μεταφορικά μέσα.

Κάτω Γατζέα:
Υπάρχει το αλιευτικό καταφύγιο και αρκεί

Καλά Νερά:

Υπάρχει ένας μικρός προβλήτας στο κέντρο περίπου της 

παραλίας. Για τον σκοπό που εξετάζουμε φαίνεται κατ’ αρχήν ικανοποιητικός.

Κορώπη:
Δεν υπάρχει.
Άφησσος:
Υπάρχει ένας προβλήτας στο σημείο της κεντρικής πλατείας, αλλά για τον σκοπό-χρήση του παρόντος πλοίου πιθανώς δεν εξυπηρετεί. Κανονικά θα χρειασθούν δύο καινούργιοι, ένας στην πλαζ Καληφτέρη και ένας στον Αμπωβό.

Μηλίνα, Χόρτο, Αγία Κυριακή:
Υπάρχει υποδομή-προβλήτας για τον σκοπό-χρήση του παρόντος πλοίου.

Νέα Αγχίαλος, Αμαλιάπολη, Πηγάδι Πτελεού, Αχίλλειο:   Υπάρχει και επαρκεί. 

Παραλία Πλάτανου / Αλμυρού:
Δεν υπάρχει και πρέπει να κατασκευαστεί.

5.4.4
Χρόνοι, Δρομολόγια, Προσδιορισμός αριθμού Σκαφών

Με δεδομένη την υπηρεσιακή ταχύτητα του Θαλάσσιου Πούλμαν, που είναι 20 κόμβοι και τις θαλάσσιες αποστάσεις των στάσεων και των τερμάτων, οι χρόνοι ταξιδιού διαμορφώνονται ως εξής:


[image: image3.wmf]Πίνακας 5.7: Χρόνοι Ταξιδιού με Θαλάσσιο Πούλμαν (υπηρεσιακή ταχύτητα 20 μίλια/ώρα)

Παράκτιοι Οικισμοί Ανατολικής πλευράς Παγασητικού κόλπου

ΟΙΚΙΣΜΟΣ

ΑΠΟΣΤΑΣΗ από

Βόλο

(

ναυτικά μίλια)

ΑΠΟΣΤΑΣΗ μεταξύ των

ΣΤΑΣΕΩΝ

(

ναυτικά μίλια)

ΠΛΕΥΣΙΜΟΣ ΧΡΟΝΟΣ

(

λεπτά της ώρας)

ΣΥΝΟΛΟ

ΠΛΕΥΣΙΜΟΥ ΧΡΟΝΟΥ

(

λεπτά της ώρας)

ΠΡΟΣΑΥΞΗΣΗ ΧΡΟΝΟΥ

για κινήσεις, πλαγιοδέτηση,

επι-αποβίβαση

(

λεπτά της ώρας)

ΣΥΝΟΛΙΚΟΣ ΧΡΟΝΟΣ

ΤΑΞΙΔΙΟΥ

(

λεπτά της ώρας)

ΜΑΛΑΚΙ

7

21

21

4

23

ΚΑΤΩ ΓΑΤΖΕΑ

9

2

6

27

4

31

ΚΑΛΑ ΝΕΡΑ

11

2

6

33

4

41

ΚΟΡΩΠΗ

12

1

3

36

4

48

ΑΦΥΣΣΟΣ

14

2

6

42

4

58

ΧΟΡΤΟ

18

4

12

54

4

74

ΜΗΛΙΝΑ

19

1

3

57

4

81

ΑΓΙΑ ΚΥΡΙΑΚΗ

29

10

30

87

115

Κυκλικό Ταξίδι Βόλος-Μηλίνα-Βόλος

~ 1h 20min

Κυκλικό Ταξίδι Βόλος-Αγία Κυριακή-Βόλος

~ 1h 55min

Παράκτιοι Οικισμοί Δυτικής πλευράς Παγασητικού κόλπου

ΟΙΚΙΣΜΟΣ

ΑΠΟΣΤΑΣΗ από

Βόλο

(

ναυτικά μίλια)

ΑΠΟΣΤΑΣΗ μεταξύ των

ΣΤΑΣΕΩΝ

(

ναυτικά μίλια)

ΠΛΕΥΣΙΜΟΣ ΧΡΟΝΟΣ

(

λεπτά της ώρας)

ΣΥΝΟΛΟ

ΠΛΕΥΣΙΜΟΥ ΧΡΟΝΟΥ

(

λεπτά της ώρας)

ΠΡΟΣΑΥΞΗΣΗ ΧΡΟΝΟΥ

για κινήσεις, πλαγιοδέτηση,

επι-αποβίβαση

(

λεπτά της ώρας)

ΣΥΝΟΛΙΚΟΣ ΧΡΟΝΟΣ

ΤΑΞΙΔΙΟΥ

(

λεπτά της ώρας)

ΝΕΑ ΑΓΧΙΑΛΟΣ

10

30

30

4

32

Ν.ΠΛΑΤ/ΠΑΡ.ΑΛΜ.

18

8

24

54

4

58

ΑΜΑΛΙΑΠΟΛΗ

23

5

15

69

4

77

ΠΗΓΑΔΙ

33

10

30

99

4

111

ΑΧΙΛΛΕΙΟ

35

2

6

105

121

Κυκλικό Ταξίδι Βόλος-Αχίλλειο-Βόλος

~ 2h


Οι χρόνοι αυτοί είναι, κατ’ αρχήν, «θεωρητικοί», βασίζονται, δηλαδή, σε σχεδιασμό επί χάρτου, είναι όμως πολύ κοντά στην πραγματικότητα. Σε κάθε περίπτωση, η θάλασσα δεν είναι σιδηρόδρομος. Η θάλασσα διατηρεί πάντα την δυνατότητα να διαμορφώνει κάθε στιγμή και μια διαφορετική πραγματικότητα. Μόνο η εμπειρία της ναυτοσύνης είναι αυτή που επιτρέπει, τελικά, να υπάρχει κάποια ακρίβεια στην τήρηση χρόνων στην ναυσιπλοΐα, κι αυτό μετά από αρκετό διάστημα στην ίδια γραμμή. 

Έχοντας αυτούς τους χρόνους ταξιδιού, μπορούμε να διαμορφώσουμε έναν Πίνακα Δρομολογίων:


[image: image4.wmf]Πίνακας 5.8 : Ημερήσια Δρομολόγια Θαλάσσιου Πούλμαν

1. 

Γραμμή Τρίκερι

1

2

3

4

ΒΟΛΟΣ

07:00

10:55

11:00

14:55

15:00

18:55

19:00

22:55

ΜΑΛΑΚΙ

07:23

10:30

11:23

14:30

15:23

18:30

19:23

22:30

ΚΑΤΩ ΓΑΤΖΕΑ

07:31

10:20

11:31

14:20

15:31

18:20

19:31

22:20

ΚΑΛΑ ΝΕΡΑ

07:41

10:12

11:41

14:12

15:41

18:12

19:41

22:12

ΚΟΡΩΠΗ

07:48

10:06

11:48

14:06

15:48

18:06

19:48

22:06

ΑΦΥΣΣΟΣ

07:58

09:53

11:58

13:53

15:58

17:53

19:58

21:53

ΧΟΡΤΟ

08:14

09:37

12:14

13:37

16:14

17:37

20:14

21:37

ΜΗΛΙΝΑ

08:21

09:32

12:21

13:32

16:21

17:32

20:21

21:32

ΑΓΙΑ ΚΥΡΙΑΚΗ

08:55

09:00

12:55

13:00

16:55

17:00

20:55

21:00

2.  

Γραμμή Αχίλλειο

1

2

ΒΟΛΟΣ

07:00

11:11

19:00

23:11

ΝΕΑ ΑΓΧΙΑΛΟΣ

07:32

10:37

19:32

22:37

Ν.ΠΛΑΤ/ΠΑΡ.ΑΛΜ.

07:58

10:09

19:58

22:09

ΑΜΑΛΙΑΠΟΛΗ

08:17

09:50

20:17

21:50

ΠΗΓΑΔΙ

08:51

09:18

20:51

21:18

ΑΧΙΛΛΕΙΟ

09:01

09:10

21:01

21:10


Τα δρομολόγια είναι πάντα το πιο βασικό στοιχείο ενός μεταφορικού συστήματος, γιατί είναι αυτά που καθορίζουν, τελικά, και τα έσοδά του. Ένας καλός Πίνακας Δρομολογίων καταρτίζεται συνήθως μετά από αρκετές τροποποιήσεις του αρχικού, τροποποιήσεις που αφορούν 

· πρώτον τις ώρες και τα σημεία εκκίνησης στις αντίστοιχες ώρες, ανάλογα με τις ανάγκες εξυπηρέτησης του επιβατικού κοινού και

· δεύτερον τους ενδιάμεσους χρόνους και κυρίως τους χρόνους που στον Πίνακα 5 αναφέρονται ως «προσαύξηση χρόνου για κινήσεις, πλαγιοδέτηση, επι- αποβίβαση επιβατών». Οι χρόνοι αυτοί παραμένουν πάντα «ρευστοί», καθώς εξαρτώνται από μία σειρά μεταβλητούς παράγοντες, ο βασικότερος των οποίων είναι ο αριθμός των επιβατών που επι- ή αποβιβάζεται. Παρ’ όλα αυτά επιδέχονται πάντα βελτιώσεις, κυρίως σε ότι αφορά τις μανούβρες του σκάφους.

Με τις παραπάνω επισημάνσεις, ο Πίνακας 6 είναι ένας ενδεικτικός Πίνακας Δρομολογίων, που δείχνει τις πραγματικές δυνατότητες του Συστήματος. Καταρτίστηκε παίρνοντας υπόψη τα εξής στοιχεία:

1.
Για να εξυπηρετηθούν τόσο η Ανατολική όσο και η Δυτική πλευρά, χρειάζονται δύο (2) Θαλάσσια Πούλμαν

2.
Όλοι οι επιβάτες που ξεκινούν από Βόλο το πρωί, επιστρέφουν το βράδυ στον Βόλο - κάλυψη ημερησίων μετακινήσεων.

3.
Η Ανατολική πλευρά («Γραμμή Τρίκερι») εξυπηρετείται σταθερά με 4 πλήρη Δρομολόγια (κυκλικά ταξίδια), διατεταγμένα ισόρροπα μέσα στη μέρα, από το Θαλάσσιο Πούλμαν Νο 1.

4.
Η Δυτική πλευρά («Γραμμή Αχίλλειο») εξυπηρετείται σταθερά με 2 πλήρη Δρομολόγια (κυκλικά ταξίδια), ένα το πρωί και ένα το βράδυ, από το Θαλάσσιο Πούλμαν Νο 2.

5.
Το Θαλάσσιο Πούλμαν Νο 2, στο χρονικό διάστημα από την πρωινή επιστροφή του στον Βόλο (ώρα 11:11) μέχρι την ώρα της βραδινής αναχώρησής του για Αχίλλειο (ώρα 19:00), είναι «ελεύθερο». Είναι ένα διάστημα λίγο μικρότερο των 8 ωρών, μέσα στο οποίο μπορεί το σκάφος να κινηθεί με διάφορους τρόπους. Ενδεικτικά αναφέρουμε:

· να πραγματοποιήσει ένα επιπλέον πλήρες Δρομολόγιο στην Ανατολική πλευρά (κυκλικό ταξίδι = περ. 4 ώρες)

· να κινηθεί «σημειακά» περισσότερες φορές, ανάλογα με την ζήτηση, π.χ. προς Νέα Αγχίαλο - επιστροφή = 1 ώρα, προς Καλά Νερά, Άφησσο - επιστροφή = 1,5 ώρες κλπ.

· να κινηθεί επανειλημμένα προς τις κοντινότερες παραλίες, π.χ. Αλυκές, Σουτραλί, Πλατανίδια

· να συνδέσει τις δύο απέναντι πλευρές του Παγασητικού κόλπου

Η τελευταία αυτή δυνατότητα έχει ιδιαίτερο ενδιαφέρον και αξίζει να εξεταστεί λίγο περισσότερο. Η θαλάσσια απόσταση μεταξύ π.χ. της Αφήσσου και της Αμαλιάπολης δεν υπερβαίνει τα 15 ναυτικά μίλια, που σημαίνει ότι το σκάφος την διανύει σε 45 λεπτά της ώρας. Θεωρούμε ότι έχει μεγάλο ενδιαφέρον, κυρίως για τουρίστες, που έχουν καταλύσει στην μία πλευρά, να μπορούν άνετα και γρήγορα να επισκεφθούν, έστω και εν είδει ολιγόωρης εκδρομής, την απέναντι πλευρά. Να κάνουν, δηλαδή, μέσα σε 45 λεπτά μια σύνδεση που με το λεωφορείο χρειάζονται 150 λεπτά και συντονισμό δρομολογίων και με το Ι.Χ. αυτοκίνητο τουλάχιστον 2 ώρες.

Το Θαλάσσιο Πούλμαν Νο 2 έχει την δυνατότητα να φτάσει από τον Βόλο στην Άφησσο σε 40 λεπτά περίπου (με επιβάτες, έξτρα κίνηση στη «Γραμμή Τρίκερι»), να παραλάβει επιβάτες, να τους περάσει στην Αμαλιάπολη (σύνολο 1,5 ώρες περίπου), να τους περιμένει εκεί για 4,5 περίπου ώρες, να τους επιστρέψει στην Άφησσο, να παραλάβει νέους επιβάτες (έξτρα κίνηση στη «Γραμμή Τρίκερι») και να επιστρέψει έγκαιρα στον Βόλο για να πραγματοποιήσει το βραδινό δρομολόγιο της «Γραμμής Αχίλλειο».

Μία άλλη παρατήρηση στον Πίνακα Δρομολογίων αφορά την «Γραμμή Τρίκερι» και ειδικά την προσέγγιση της Αγίας Κυριακής σε κάθε Δρομολόγιο. Η χρονοαποσταση από Μηλίνα είναι περίπου 30 λεπτά, δηλαδή 1 ώρα σε κάθε κυκλικό ταξίδι. Αν ο χρόνος αυτός αφαιρεθεί από δύο Δρομολόγια (υπάρχουν, δηλαδή, δύο προσεγγίσεις ημερησίως στην Αγία Κυριακή, αντί για τέσσερις) εξοικονομούνται 2 ώρες, που μπορούν να αναδιατάξουν τον όλο Πίνακα. Πιστεύουμε όμως ότι, για ψυχολογικούς περισσότερο λόγους, η Γραμμή πρέπει να ξεκινήσει πλήρης και στην πορεία να γίνουν οι απαιτούμενες διορθώσεις.

Επαναλαμβάνουμε ότι η όλη σύνθεση του Πίνακα Δρομολογίων είναι ενδεικτική και ότι είναι δυνατόν να γίνουν πολλές παραλλαγές, πάντα με γνώμονα την καλύτερη εξυπηρέτηση των παράκτιων οικισμών.

5.4.5
Χονδρική Εκτίμηση Μεταφορικού έργου, Λειτουργικού κόστους και Βιωσιμότητας

Τα όσα μέχρι τώρα αναφέρθηκαν αφορούν στα τεχνικά στοιχεία του ΣΥ.Θ.Ε.Μ.Μ.Α Παγασητικού κόλπου.

Ένα Σύστημα Μεταφορών είναι μία επιχείρηση. Η μελέτη των οικονομικών στοιχείων ενός μεταφορικού συστήματος, απαιτεί μια σειρά από υπολογισμούς, που στηρίζονται σε:

· κατά το δυνατόν ακριβέστερη πρόβλεψη του αναμενόμενου μεταφορικού έργου και ανάλογο προσδιορισμό του ναύλου (= έσοδα) (σημείωση: έσοδα μπορεί να έχει η επιχείρηση και από άλλες πηγές, π.χ. κυλικεία). Οι ναύλοι προσδιορίζονται μέσα από πλήρη Ανάλυση Οριακής Κάλυψης Εξόδων (Break - Even Point Analysis) η οποία προϋποθέτει:

· ανάλυση όλων των παραγόντων που συνθέτουν το ετήσιο λειτουργικό κόστος του πλωτού μέσου (=έξοδα)

· ανάλυση όλων των παραγόντων που συνθέτουν το ετήσιο λειτουργικό κόστος της όλης επιχείρησης (διοίκηση, γραφεία κλπ.) (= έξοδα)

· ανάλυση της ναυτιλιακής αγοράς για τον προσδιορισμό του κόστους κτήσης του ενός ή περισσοτέρων πλωτών μέσων

· χρηματοοικονομική ανάλυση, όπου υπολογίζεται το κόστος του χρήματος της όλης επένδυσης (αποσβέσεις, εξυπηρέτηση ενδεχόμενου δανεισμού, κεφάλαια κίνησης κλπ.), σε ετήσια βάση

· η σύγκριση των εξόδων και των εσόδων δίνει το Μικτό Κέρδος Εκμετάλλευσης

· η σύγκριση του Μικτού Κέρδους Εκμετάλλευσης με τα Χρηματοοικονομικά Έξοδα δίνει, τελικά, το Καθαρό Κέρδος Εκμετάλλευσης

Όπως και στην εισαγωγή του κεφαλαίου 5 αναφέρθηκε, ο προσδιορισμός του μεταφορικού έργου του ΣΥ.Θ.Ε.Μ.Μ.Α είναι πολύ δύσκολος στην παρούσα φάση της μελέτης. Εκτιμήσεις και παραδοχές μόνο μπορούν να γίνουν:

1. τα Θαλάσσια Πούλμαν κινούνται σε κάθε Δρομολόγιο με πληρότητα 50%. Πρόκειται για ελάχιστη απαίτηση, και σημαίνει ότι μετακινούνται τουλάχιστον 30 επιβάτες σε κάθε κατεύθυνση, με ανάλογο αριθμό επιβατών μεταξύ των ενδιαμέσων στάσεων. Η παραδοχή αυτή φαίνεται ρεαλιστική για την Ανατολική πλευρά. Για την Δυτική υπάρχουν επιφυλάξεις, η κάλυψη όμως της διαφοράς μπορεί να προέλθει από τα επιπλέον Δρομολόγια του Θαλάσσιου Πούλμαν Νο 2, όπως περιγράφηκαν στο υποκεφάλαιο 5.4. Ο υπολογισμός αυτός δίνει έναν αριθμό περίπου 400 μετακινουμένων επιβατών ημερησίως.

2. Ο μέσος ναύλος, που μιλιομετρικά υπολογίζεται στην Άφησσο, δεν θα πρέπει να υπερβαίνει τις 700-800 δρχ., ώστε να υπάρχει και ένα στοιχείο ανταγωνιστικότητας χρόνου/τιμής με τις Οδικές Υπεραστικές Συγκοινωνίες.

3. Το Ετήσιο Λειτουργικό Κόστος ενός πλοίου συντίθεται από

· μισθούς πληρώματος. Η σύνθεση του πληρώματος, οι ώρες εργασίας και τα μισθολόγια είναι καθορισμένα δια Νόμων. Από εμπειρία άλλων σχετικών μελετών, το έξοδο αυτό αποτελεί το 40-50% του συνόλου των εξόδων

· καύσιμα - λιπαντικά. Υπολογίζεται με βάση την ιπποδύναμη των μηχανών, την μέση κατανάλωση και τις συνολικές πλεύσιμες ώρες. Αντιστοιχεί περίπου στο 40% των εξόδων

· συντήρηση και λοιπά εφόδια. Το σκάφος πρέπει τουλάχιστον μια φορά το χρόνο να ανελκύεται για πλήρη συντήρηση

· ασφάλειες. Κανένα πλωτό μέσον δεν κυκλοφορεί ανασφάλιστο.

· λιμενικά τέλη. Ειδικοί κανονισμοί ρυθμίζουν τα λιμενικά τέλη των δρομολογιακών σκαφών.

Το Ετήσιο Λειτουργικό Κόστος ενός Θαλάσσιου Πούλμαν εκτιμάται σε 40-50.000.000 δρχ. περίπου.

Σύμφωνα με πολύ περιορισμένης έκτασης έρευνα της ναυτιλιακής αγοράς, το κόστος κτήσης ενός Θαλάσσιου Πούλμαν υπηρεσιακής ταχύτητας 20 κόμβων, ανέρχεται στα 80-100.000.000 δρχ., ανάλογα με την ηλικία του.

5.5
ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ
1. Ένα Σύστημα Θαλάσσιων Επιβατικών Μεταφορών Μικρών Αποστάσεων (ΣΥ.Θ.Ε.Μ.Μ.Α) στον Παγασητικό κόλπο, θα δώσει μία άλλη μορφή στις Μεταφορές της Μαγνησίας, αλλά και της Ελλάδας γενικότερα, καθώς το Σύστημα είναι εντελώς πρωτοποριακό.

2. Η πρωτοπορία αυτή, σε συνδυασμό με το επίσης μοναδικό, σε πανευρωπαϊκό επίπεδο, Τρενάκι του Πηλίου, πιστεύουμε ότι θα δώσουν μια ακόμη καλύτερη από την σημερινή εικόνα στην παγκόσμια κοινή γνώμη, σχετικά με τις τουριστικές δυνατότητες της Μαγνησίας.

3. Η έλλειψη άμεσων συγκριτικών στοιχείων από τον ελληνικό χώρο, αλλά και το περιορισμένο πλαίσιο της παρούσας έρευνας, δεν επιτρέπουν σ’ αυτή τη φάση την πλήρη και σε βάθος ανάλυση των στοιχείων βιωσιμότητας της όλης επιχείρησης. Η εκμετάλλευση των θαλάσσιων συνδέσεων είναι ούτως ή άλλως ένα πολυπαραμετρικό σύστημα κυκλικών εξισώσεων, που δεν είναι δυνατόν να λυθεί χωρίς την πλήρη γνώση όλων των παραμέτρων που το συνθέτουν. Πιστεύουμε όμως ότι, από τις εκτιμήσεις και προσεγγίσεις που μπορέσαμε να κάνουμε, διαφαίνεται ότι το Σύστημα μπορεί να λειτουργήσει. Κρίνουμε χρήσιμο να προχωρήσει η μελέτη του ΣΥ.Θ.Ε.Μ.Μ.Α σε επόμενες φάσεις.

4. Η πρόταση λειτουργίας που διατυπώνουμε είναι ενδεικτική και μπορεί να τροποποιηθεί. Δείχνει όμως ότι μπορούμε να πετύχουμε καλό επίπεδο εξυπηρέτησης των παράκτιων οικισμών.

5. Τέλος, θέλουμε να επαναλάβουμε κλείνοντας, την διαπίστωση που διατυπώσαμε στην εισαγωγή του κεφαλαίου 5, ότι οι θαλάσσιοι δρόμοι ήταν πάντα, από την εποχή της Αργοναυτικής εκστρατείας κι ακόμη παλαιότερα, οι δρόμοι εκείνοι που έκαναν την Ελλάδα μεγάλη.
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Πίνακας 5.7: Χρόνοι Ταξιδιού με Θαλάσσιο Πούλμαν (υπηρεσιακή ταχύτητα 20 μίλια/ώρα)







Παράκτιοι Οικισμοί Ανατολικής πλευράς Παγασητικού κόλπου







ΟΙΚΙΣΜΟΣ







ΑΠΟΣΤΑΣΗ από 







Βόλο







(ναυτικά μίλια)







ΑΠΟΣΤΑΣΗ μεταξύ των 







ΣΤΑΣΕΩΝ







(ναυτικά μίλια)







ΠΛΕΥΣΙΜΟΣ ΧΡΟΝΟΣ







(λεπτά της ώρας)







ΣΥΝΟΛΟ







ΠΛΕΥΣΙΜΟΥ ΧΡΟΝΟΥ







(λεπτά της ώρας)







ΠΡΟΣΑΥΞΗΣΗ ΧΡΟΝΟΥ







για κινήσεις, πλαγιοδέτηση,







επι-αποβίβαση







(λεπτά της ώρας)







ΣΥΝΟΛΙΚΟΣ ΧΡΟΝΟΣ 







ΤΑΞΙΔΙΟΥ







(λεπτά της ώρας)







ΜΑΛΑΚΙ







7







21







21







4







23







ΚΑΤΩ ΓΑΤΖΕΑ







9







2







6







27







4







31







ΚΑΛΑ ΝΕΡΑ







11







2







6







33







4







41







ΚΟΡΩΠΗ







12







1







3







36







4







48







ΑΦΥΣΣΟΣ







14







2







6







42







4







58







ΧΟΡΤΟ







18







4







12







54







4







74







ΜΗΛΙΝΑ







19







1







3







57







4







81







ΑΓΙΑ ΚΥΡΙΑΚΗ







29







10







30







87







115







Κυκλικό Ταξίδι Βόλος-Μηλίνα-Βόλος







~ 1h 20min







Κυκλικό Ταξίδι Βόλος-Αγία Κυριακή-Βόλος







~ 1h 55min







Παράκτιοι Οικισμοί Δυτικής πλευράς Παγασητικού κόλπου







ΟΙΚΙΣΜΟΣ







ΑΠΟΣΤΑΣΗ από 







Βόλο







(ναυτικά μίλια)







ΑΠΟΣΤΑΣΗ μεταξύ των 







ΣΤΑΣΕΩΝ







(ναυτικά μίλια)







ΠΛΕΥΣΙΜΟΣ ΧΡΟΝΟΣ







(λεπτά της ώρας)







ΣΥΝΟΛΟ







ΠΛΕΥΣΙΜΟΥ ΧΡΟΝΟΥ







(λεπτά της ώρας)







ΠΡΟΣΑΥΞΗΣΗ ΧΡΟΝΟΥ







για κινήσεις, πλαγιοδέτηση,







επι-αποβίβαση







(λεπτά της ώρας)







ΣΥΝΟΛΙΚΟΣ ΧΡΟΝΟΣ 







ΤΑΞΙΔΙΟΥ







(λεπτά της ώρας)







ΝΕΑ ΑΓΧΙΑΛΟΣ







10







30







30







4







32







Ν.ΠΛΑΤ/ΠΑΡ.ΑΛΜ.







18







8







24







54







4







58







ΑΜΑΛΙΑΠΟΛΗ







23







5







15







69







4







77







ΠΗΓΑΔΙ







33







10







30







99







4







111







ΑΧΙΛΛΕΙΟ







35







2







6







105







121







Κυκλικό Ταξίδι Βόλος-Αχίλλειο-Βόλος







~ 2h
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Πίνακας 5.8 : Ημερήσια Δρομολόγια Θαλάσσιου Πούλμαν







1. Γραμμή Τρίκερι







1







2







3







4







ΒΟΛΟΣ







07:00







10:55







11:00







14:55







15:00







18:55







19:00







22:55







ΜΑΛΑΚΙ







07:23







10:30







11:23







14:30







15:23







18:30







19:23







22:30







ΚΑΤΩ ΓΑΤΖΕΑ







07:31







10:20







11:31







14:20







15:31







18:20







19:31







22:20







ΚΑΛΑ ΝΕΡΑ







07:41







10:12







11:41







14:12







15:41







18:12







19:41







22:12







ΚΟΡΩΠΗ







07:48







10:06







11:48







14:06







15:48







18:06







19:48







22:06







ΑΦΥΣΣΟΣ







07:58







09:53







11:58







13:53







15:58







17:53







19:58







21:53







ΧΟΡΤΟ







08:14







09:37







12:14







13:37







16:14







17:37







20:14







21:37







ΜΗΛΙΝΑ







08:21







09:32







12:21







13:32







16:21







17:32







20:21







21:32







ΑΓΙΑ ΚΥΡΙΑΚΗ







08:55







09:00







12:55







13:00







16:55







17:00







20:55







21:00







2.  Γραμμή Αχίλλειο







1







2







ΒΟΛΟΣ







07:00







11:11







19:00







23:11







ΝΕΑ ΑΓΧΙΑΛΟΣ







07:32







10:37







19:32







22:37







Ν.ΠΛΑΤ/ΠΑΡ.ΑΛΜ.







07:58







10:09







19:58







22:09







ΑΜΑΛΙΑΠΟΛΗ







08:17







09:50







20:17







21:50







ΠΗΓΑΔΙ







08:51







09:18







20:51







21:18







ΑΧΙΛΛΕΙΟ







09:01







09:10







21:01







21:10
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ΟΙΚΙΣΜΟΣ







ΑΠΟΣΤΑΣΗ από 







Βόλο







(ναυτικά μίλια)







ΜΑΛΑΚΙ







7







ΚΑΤΩ ΓΑΤΖΕΑ







9







ΚΑΛΑ ΝΕΡΑ







11







ΚΟΡΟΠΗ







12







ΑΦΥΣΣΟΣ







14







ΧΟΡΤΟ







18







ΜΗΛΙΝΑ







19







ΑΓΙΑ ΚΥΡΙΑΚΗ







29












