Παρατηρήσεις από Ομάδα Διοίκησης για την ανάλυση Swot της πρότασης  
· Ομάδα Εκπαίδευσης – Καινοτομίας

· Ενδιαφέρουσα παρουσίαση, συνοπτική, με επιγραμματική ανάλυση των συνιστωσών της Swot ανάλυσης.

· Αισθητικά άρτια παρουσίαση.

· Στον τομέα της καινοτομίας, η ανάλυση επικεντρώθηκε μόνο στην έρευνα, μη λαμβάνοντας υπόψη άλλους παράγοντες, π.χ. γεωργία, επιχειρήσεις.
· Στον τομέα της καινοτομίας, αναφέρθηκε ως δυνατό σημείο η γεωγραφική θέση του Βόλου. Η καινοτομία είναι ανεξάρτητη από τη γεωγραφική θέση μιας περιοχής εκτός ίσως από δράσεις logistics για τις οποίες συνδυάζονται μεταφορές, εμπόριο, αποθήκευση προϊόντων και η κεντροβαρική γεωγραφική θέση καθώς και οι συνδυασμένες μεταφορές παίζουν σημαντικό ρόλο. 
· Στον τομέα της εκπαίδευσης, αναφέρθηκε ως αδυναμία η μη επέκταση των εγκαταστάσεων του πανεπιστημίου. Τα κτίρια του πανεπιστημίου είναι επαρκή για την κάλυψη των τρεχουσών αναγκών του μετά από την αξιοποίηση των κτιρίων Ματσάγγου και Ηλεκτρονικών Μηχανικών και την ένταξή του στο ΕΣΠΑ.
ΣΤΑ ΔΥΝΑΤΑ ΣΗΜΕΙΑ ΕΝΟΠΟΙΗΣΗ:

Καινοτομία το 3 και 7 σε ένα 

Τεχνολογικό πάρκο και ΚΕΤΕΑΘ , με προσθήκη της ΕΒΕΤΑΜ

ΑΠΟΡΙΕΣ:

 ΣΤΙΣ ΑΔΥΝΑΜΙΕΣ

2.Οι αγροτικές περιοχές του ΓΣΒ έχουν χαμηλό μορφωτικό επίπεδο?

3. αδυναμία επέκτασης κτιριακών εγκαταστάσεων Πανεπιστημίου?

4. ανυπαρξία Συνεδριακού Κέντρου?

ΑΠΕΙΛΕΣ

· 2. περιορισμός κοινοτικών πόρων ?

· 3.Εξάρτηση από την κεντρική οργάνωση και διοίκηση 

· Δυσοίωνες προοπτικές μεσαίων πόλεων / αύξηση περιφερειακών ανισοτήτων?
ΠΡΟΑΙΡΕΤΙΚΗ
 Πρόταση ΟΜΑΔΑΣ ΔΙΟΙΚΗΣΗΣ (προσθήκη  στοιχείων  της SWOT ANALYSIS και από το στρατηγικό του Νομού)
Αξιολόγηση κινδύνων

· Μη έγκαιρη αντιμετώπιση του διαδεδομένου ψηφιακού και τεχνολογικού «αναλφαβητισμού». 
· Συνέχιση της γήρανσης του πληθυσμού και της συρρίκνωσής του σε ορισμένες περιοχές.
· Δυσμενείς διαρθρωτικές αλλαγές λόγω διεθνών εξελίξεων (π.χ. αθρόες εισαγωγές από τρίτες χώρες βιομηχανικών και αγροτικών προϊόντων σε κλάδους σημαντικούς για την τοπική οικονομία 
· Δημόσια Διοίκηση :Μη έγκαιρη και μη αποτελεσματική αξιοποίηση των εθνικών και ευρωπαϊκών προγραμμάτων.
· Η μη υλοποίηση μιας μεγάλης διοικητικής μεταρρύθμισης σε εθνικό επίπεδο με αποκέντρωση αρμοδιοτήτων και πόρων.
· Αδυναμία επίλυσης των πιεστικών χρηματοδοτικών προβλημάτων των οργανισμών τοπικής αυτοδιοίκησης και των επιχειρήσεών τους.
Συνοψίζοντας τις επιδράσεις που δέχεται η περιοχή  από το εξωτερικό περιβάλλον, θα πρέπει να πούμε ότι μια σειρά εξωγενείς παράγοντες ασκούν ή είναι πιθανό να ασκήσουν πίεση στο παραγωγικό του σύστημα. Σε αυτούς θα πρέπει να συμπεριληφθούν η αναμενόμενη μείωση των πόρων της ΕΕ οι οποίοι κατευθύνονται προς την Ελληνική οικονομία, λόγω της ένταξης στην ΕΕ-27 πολύ φτωχότερων χωρών. 

Αν και η Θεσσαλία εξακολουθεί να ανήκει στις περιφέρειες που δικαιούνται χρηματοδότηση από τον Στόχο της Συνοχής των Διαρθρωτικών Ταμείων στην περίοδο 2007-2013, είναι βέβαιο ότι μακροχρόνια η μείωση των Κοινοτικών πόρων θα επηρεάσει αρνητικά τις δυνατότητες χρηματοδότησης αναπτυξιακών έργων και δράσεων.  Στους δυνητικά δυσμενείς παράγοντες θα πρέπει να συμπεριληφθεί επίσης η αυξανόμενη απελευθέρωση των αγορών και των διεθνών ανταλλαγών (τόσο στην Ευρωπαϊκή, όσο και στην παγκόσμια οικονομία) και μια συνεχής υποβάθμιση και συρρίκνωση των εθνικών πολιτικών προστασίας ευάλωτων ή στρατηγικών κλάδων παραγωγής.

Η χώρα μας βρισκόμενη σε μια ενδιάμεση κατάσταση με κόστος εργασίας που, αν και χαμηλό, δεν μπορεί να ανταγωνιστεί αυτό των αναπτυσσόμενων χωρών και τεχνολογική υποδομή που υστερεί σημαντικά σε σχέση με αυτή των ανεπτυγμένων χωρών. Έχει συνεπώς ένα σοβαρό πρόβλημα επιλογής της κατάλληλης μακροχρόνιας στρατηγικής σε σχέση με το συγκριτικό πλεονέκτημα    το οποίο θέλει να αναπτύξει και στο οποίο θα στηρίξει την                    ανταγωνιστικότητά της διεθνώς. Αναπόφευκτα, η πόλη θα πρέπει να επιλέξει ένα πρότυπο   ανάπτυξης που να πλησιάζει αυτό των πόλεων των αναπτυγμένων χωρών,  να ενθαρρύνει την εφαρμογή νέων ‘έξυπνων’ και περιβαλλοντικά φιλικών τεχνολογιών, να ισορροπεί μεταξύ παραγωγικής εξειδίκευσης και                  παραγωγικής διαφοροποίησης σε ένα περιβάλλον που μεταβάλλεται με                                             ταχείς ρυθμούς και να στηρίζεται στην ανάπτυξη της                                             τεχνολογίας, της τεχνογνωσίας και των δεξιοτήτων του                                            ανθρώπινου δυναμικού, παρά στην συμπίεση του                                            επιπέδου  διαβίωσής του. 
ΕΥΚΑΙΡΙΕΣ

· Η ανάπτυξη νέων μορφών ζήτησης στους τομείς της γεωργίας, όπως τα πιστοποιημένα ποιοτικά αγροτικά προϊόντα, τα παραδοσιακά και καινοτομικά τρόφιμα. 
· Η ανάπτυξη νέων μορφών ζήτησης στον τουρισμό, όπως ο βιωματικός τουρισμός, ο πολιτιστικός τουρισμός και ο συνδυασμένος τουρισμός. 
· Αξιοποίηση των μεγάλων εγκαταλελειμμένων βιομηχανοστασίων για την εγκατάσταση ΜΜΕ και την ανάπτυξη του μοντέλου των «μεταποιητικών συνοικιών».
· Η περαιτέρω ανάπτυξη των εκπαιδευτικών, ερευνητικών και επιχειρηματικών υποδομών και η μεγαλύτερη αξιοποίηση αυτών από τις επιχειρήσεις της περιοχής. 
· Δημιουργία δομών για την προώθηση της καινοτομίας και της επιχειρηματικότητας, για τη δημιουργία τοπικού κεφαλαίου για την ισχυροποίηση των σχέσεων έρευνας και παραγωγής κ.α.
· Δημιουργία τοπικού συμβουλίου ανταγωνιστικότητας και διαμόρφωση επιθετικής πολιτικής για την προσέλκυση επενδύσεων. Πχ. Rising stars
· Η αποπεράτωση των έργων εκσυγχρονισμού και «πολιτικοποίησης» του αεροδρομίου της Νέας Αγχιάλου καθώς και ο εκσυγχρονισμός του λιμανιού.
· Η δημιουργία αυτοκινητοδρόμου στο πέταλο του Μαλιακού
· Ανάπτυξη τεχνολογιών τηλεκπαίδευσης, τηλεργασίας, τηλεϊατρικής κλπ.
· Δυνατότητα αξιοποίησης ορισμένων ρυθμίσεων της νέας ΚΑΠ (π.χ. πολυλειτουργικότητα γεωργίας) στην κατεύθυνση της ανάπτυξης της υπαίθρου.
· Αποτελεσματική αξιοποίηση προγραμμάτων κατάρτισης, εκπαίδευσης και δια βίου μάθησης, αλλά και ενεργητικής απασχόλησης, επιχειρηματικότητας και αυτό-απασχόλησης.
· Εφαρμογή προγραμμάτων επαγγελματικού προσανατολισμού
· Περαιτέρω ανάπτυξη δραστηριοτήτων έντασης εργασίας (π.χ. εκπαίδευση, τουρισμός, πολιτισμός, αναψυχή και εστίαση, υγεία, κοινωνική πρόνοια).
· Αξιοποίηση πολιτικών και προγραμμάτων για εκσυγχρονισμό της διοίκησης (π.χ. Κοινωνία της Πληροφορίας).
· Αξιοποίηση προγραμμάτων για συνεχή εκπαίδευση στελεχών δημόσιας διοίκησης
· Μεγαλύτερη αξιοποίηση εξωτερικών φορέων (π.χ. Πανεπιστήμιο) και βελτίωση συνεργασιών με ιδιωτικό τομέα (π.χ. συγχρηματοδότηση έργων). 
· Η συνεχής ανάπτυξη νέων αυτόνομων περιφερειακών και αστικών δικτύων
· Νέες αγορές στην Κεντρική και Ανατολική Ευρώπη
· Η λειτουργία νέων υποδομών π.χ. Αεροδρόμιο Ν. Αγχιάλου, λίμνη Κάρλα κ.α.
ΑΔΥΝΑΤΑ ΣΗΜΕΙΑ

· Σχετικά χαμηλό επίπεδο ανάπτυξης σε σχέση με το μέσο όρο της ΕΕ. Μείωση των ρυθμών αύξησης του ΑΕΠ κατά τη τελευταία δεκαετία.
· Έντονα διαρθρωτικά προβλήματα των μικρομεσαίων επιχειρήσεων και έντονος προσανατολισμός τους στην τοπική αγορά
· Περιορισμένες επενδύσεις σε καινοτόμα προϊόντα και προϊόντα έντασης γνώσης και τεχνολογίας (νέα οικονομία) σε όλους τους τομείς της οικονομίας.
· Χαμηλός βαθμός σύνδεσης του τουριστικού κυκλώματος με το λοιπό τοπικό παραγωγικό σύστημα
· Έντονα διαρθρωτικά προβλήματα στη γεωργία (τόσο των ορεινών και νησιώτικων περιοχών, η οποία αποτελείται από μικρό και κατακερματισμένο κλήρο, επηρεάζεται άμεσα από τη γήρανση του αγροτικού πληθυσμού, εξαρτάται από σχετικά μικρό αριθμό παραγόμενων προϊόντων με προβλήματα στη διακίνηση και εμπορία) όσο και των πεδινών (μονοκαλλιέργεια βιομηχανικών αγροτικών προϊόντων) και συνολικά μεγάλη εξάρτηση από Κοινοτικές ενισχύσεις.
· Ανυπαρξία ή χαμηλή ποιότητα υποστηρικτικών επιχειρηματικών υπηρεσιών (π.χ. συμβουλευτικών, χρηματοπιστωτικών, τεχνολογικών).
· Πολύ περιορισμένη αξιοποίηση του ΕΠΑΝ (ειδικά προγραμμάτων Ε&Τ, επιχειρηματικότητας, εκσυγχρονισμού). 
· Περιορισμένη εξωστρέφεια του τοπικού παραγωγικού συστήματος.
· Έλλειψη διαδεδομένης επιχειρηματικής κουλτούρας στον ευρύτερο πληθυσμό, που να τον στρέφει σε αναζήτηση επιχειρηματικών ευκαιριών. Νοοτροπία ‘εξασφάλισης’ μέσω της εξαρτημένης εργασίας στο δημόσιο.
· Σχετικά περιορισμένη πληθυσμιακή βάση της ευρύτερης περιφερειακής ενδοχώρας (σε σύγκριση με τη μέση Ευρωπαϊκή περιφέρεια), η οποία περιορίζει επενδύσεις με προσανατολισμό στην τοπική αγορά.
· Ανεπαρκής αξιοποίηση των άμεσων διεθνών συνδέσεων (αεροδρόμια, λιμάνια) και των συνδυασμένων μεταφορών.
· Έλλειψη σύγχρονων εμπορευματικών κέντρων και διαμετακομιστικών υπηρεσιών.
· Περιορισμένη τομεακή και γεωγραφική κινητικότητα του ανθρώπινου δυναμικού
· Ελλιπής αξιοποίηση των δομών συνεχιζόμενης κατάρτισης και εκπαίδευσης , ελλιπής σύνδεση των προγραμμάτων με ανάγκες τοπικής οικονομίας .
· Τάση συγκέντρωσης της απασχόλησης του πληθυσμού στο πολεοδομικό συγκρότημα και στις κωμοπόλεις του Νομού με παράλληλη γήρανση και μείωση του πληθυσμού των υπολοίπων περιοχών.
· Χαμηλό επίπεδο κατάρτισης του εργατικού δυναμικού στις νέες τεχνολογίες.
· Στη τοπική και δημόσια διοίκηση :Προβλήματα στην αξιοκρατική στελέχωση και στην αξιοποίηση του υφιστάμενου δυναμικού, πολιτικοποίηση στην επιλογή ανώτατων διοικητικών στελεχών σε φορείς και επιχειρήσεις και οργανισμούς δημόσιου χαρακτήρα.

· Ελλείψεις στην εφαρμογή σύγχρονων μεθόδων μάνατζμεντ και συστημάτων αξιολόγησης στην τοπική αυτοδιοίκηση
· Μεγάλα προβλήματα στη χρηματοδότηση της τοπικής αυτοδιοίκησης από κεντρικούς πόρους
· Μειωμένη συμμετοχή σε εξειδικευμένα Ευρωπαϊκά δίκτυα καθώς και σε δίκτυα της Ανατολικής Μεσογείου και των Βαλκανίων
· Ελλιπής αξιοποίηση της γειτνίασης με Ν. Λάρισας προς την κατεύθυνση της δημιουργίας ενός αναπτυξιακού δίπολου
ΙΣΧΥΡΑ ΣΗΜΕΙΑ

· Συνύπαρξη και συνέργεια σημαντικών αναπτυξιακών πόρων (φυσικοί πόροι, περιβάλλον, ανθρώπινοι πόροι, υποδομές, βιομηχανική παράδοση, τουρισμός, πολιτιστική κληρονομιά, Πανεπιστήμιο, Λιμάνι, κλπ.).
· Θετική δημογραφική σύνθεση και δυναμική και ανθρώπινο δυναμικό σχετικά υψηλού μορφωτικού επιπέδου και κατάρτισης, ή εξειδίκευσης.
· Κεντροβαρική θέση ως προς τον ελληνικό χώρο και βασικό συστατικό του κύριου περιφερειακού δίπολου ανάπτυξης της Θεσσαλίας.
· Βιομηχανική παράδοση και σημαντική βιομηχανική συγκέντρωση, με έμπειρο εργατικό δυναμικό, παρουσία μεγάλων βιομηχανικών επιχειρήσεων καθώς και πολυεθνικών.
· Ύπαρξη σημαντικών τουριστικών πόρων και υποδομών, δυνατότητα ανάπτυξης όλων των μορφών τουρισμού
· Ύπαρξη σημαντικών παραγωγικών υποδομών στις οποίες περιλαμβάνονται δύο βιομηχανικές περιοχές (Α’ και Β’ ΒΙΠΕ), το Τεχνολογικό Πάρκο, τα Πανεπιστημιακά Εργαστήρια, η ΕΒΕΤΑΜ, τα Ερευνητικά Ινστιτούτα του ΚΕΤΕΑΘ, το υπό δημιουργία ΒΙΟΠΑ, κλπ.
· Ικανοποιητικό δίκτυο ηλεκτροδότησης και τηλεπικοινωνιών.
· Αυξανόμενη χρήση διαδικτύου
· Σημαντικές κοινωνικές υποδομές κυρίως στην εκπαίδευση
· Οι δυνατότητες ανάπτυξης φιλικότερων προς το περιβάλλον μορφών ενέργειας από το  φυσικό αέριο, το αιολικό δυναμικό, την ηλιακή ενέργεια, το υδροηλεκτρικό δυναμικό, τους βιολογικούς καθαρισμούς, ΧΥΤΑ).
· Ύπαρξη θεσμοθετημένου περιφερειακού χωροταξικού πλαισίου που δίνει κατευθύνσεις για τον υποκείμενο σχεδιασμό.
· Η ύπαρξη άφθονου και υψηλής ποιότητας επιστημονικού δυναμικού. Το Πανεπιστήμιο μόνο διαθέτει εκατοντάδες καθηγητές και επιστήμονες με εξειδικεύσεις σε σύγχρονους τομείς της οικονομίας, της κοινωνίας και της παραγωγής
· Ύπαρξη σημαντικών υποδομών εκπαίδευσης και κατάρτισης, όπως Πανεπιστήμιο, ΙΕΚ, ΚΕΚ, ΚΕΚΑΝΑΜ
· Η εγγύτητα των δύο μεγάλων αστικών κέντρων (Λάρισας – Βόλου) δημιουργεί δυνατότητες αξιοποίησης οικονομιών κλίμακας και συγκέντρωσης.
· Ομάδα Περιβάλλοντος
· Ενδιαφέρουσα, λεπτομερής ανάλυση Swot, με πέντε κατηγοριοποιήσεις.
· Σωστή ανάλυση στην συντριπτική πλειοψηφία των σημείων της αν
· Στις απειλές, δεν περιλαμβάνονται οι πλημμύρες πχ. στη Νεάπολη, οι σεισμοί και ο καθαρισμός των ρεμάτων.
· Δεν αναφέρεται η επίδραση της δημόσιας διοίκησης και ο κατακερματισμός αρμοδιοτήτων πχ. Κατολισθήσεις, καθαρισμός ρεμάτων, περιβαλλοντικοί έλεγχοι κα.

· Σχετικό έλλειμμα στο ανθρωπογενές περιβάλλον.
· Στα δυνατά σημεία, στη χωρική κατανομή, η κεντροβαρική θέση του Βόλου είναι αμφίβολο κατά πόσο σχετίζεται με τις δράσεις για το περιβάλλον.

· Η παραγωγή μηλιάς στα όρια του Δήμου Βόλου είναι μικρής κλίμακας, οπότε η επίδραση στο περιβάλλον είναι μικρότερης σημασίας.

· Η περιοχή Ν. Δέλτα δεν είναι ακόμη χώρος πρασίνου .

ΠΡΟΑΙΡΕΤΙΚΕΣ 

Προτάσεις για ολοκλήρωση ανάλυσης:
 ΚΙΝΔΥΝΟΙ
	· Αδυναμία παρακολούθησης και αξιοποίησης της τεχνολογικής εξέλιξης ΓΙΑ ΤΟ 
ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝ.

	· Μη έγκαιρη εφαρμογή Κοινοτικής περιβαλλοντικής νομοθεσίας στους τομείς γεωργίας
 και κτηνοτροφίας, διαχείρισης υδατικών πόρων, διαχείριση υγρών και στερεών αποβλήτων,
 διαχείρισης προστατευόμενων περιοχών κ.α.

	· Κίνδυνοι για το παράκτιο και θαλάσσιο περιβάλλον από τουριστική δραστηριότητα, 
από υπερ-αλίευση, από σκάφη, ελαιοτριβεία κ.α. 

	· Κίνδυνοι καταστροφών όπως δασικών πυρκαγιών , σεισμών και βιομηχανικών καταστροφών.

	· Περαιτέρω αύξηση οικιστικών πιέσεων λόγω ΜΗ ΕΓΚΑΙΡΗΣ , έλλειψης ή κακής εφαρμογής
 του σχεδιασμού

	· Περαιτέρω συγκέντρωση τουριστικών δραστηριοτήτων και β κατοικίας σε κορεσμένες περιοχές.

	· Περαιτέρω ενίσχυση ανισοτήτων πόλης –υπαίθρου.

	· Επιδείνωση πολεοδομικών προβλημάτων στον υφιστάμενο αστικό χώρο λόγω μη εφαρμογής
 ολοκληρωμένων αναπλάσεων

	· Συνέχιση της άναρχης αστικής ανάπτυξης και εκτός σχεδίου δόμησης.
· Αύξηση αστικού θορύβου
· Περαιτέρω επιδείνωση της δημοσιονομικής κρίσης
ΕΥΚΑΙΡΙΕΣ

	· Ανάπτυξη ευρυζωνικών δικτύων .Ανάπτυξη τεχνολογιών τηλεκπαίδευσης, 

τηλεργασίας, τηλεϊατρικής κλπ. Ώστε να μειώνονται οι μετακινήσεις .


	· Αξιοποίηση εθνικών και Κοινοτικών πόρων για τη δημιουργία και τον εκσυγχρονισμό 
περιβαλλοντικών αλλά και μεταφορικών υποδομών καθώς και την εφαρμογή
 συστημάτων περιβαλλοντικής διαχείρισης από τις επιχειρήσεις. 

· Εθνική και Ευρωπαική πολιτική προστασίας φυσικού περιβάλλοντος και ανάδειξης

Περιοχών ιδιαίτερου ενδιαφέροντος.

	· Εξέλιξη της τεχνολογίας για αντιμετώπιση σύγχρονων περιβαλλοντικών προβλημάτων. 

· Ανάπτυξη φιλικότερων προς το περιβάλλον μορφών ενέργειας και τρόπων χρήσης

 ενέργειας (επαναφορά παραδοσιακών φυσικών προτύπων ή και χρήση τεχνολογίας αιχμής)

	· Λειτουργία τοπικού παρατηρητηρίου περιβάλλοντος.

	· Ανάπτυξη της έρευνας για το περιβάλλον σε συνεργασία με Ιδρύματα (Πανεπιστήμιο)
 και ερευνητές της περιοχής και της τοπικής αυτοδιοίκησης.

	· Εφαρμογή ενός νέου χωροαειφορικού χωροταξικού σχεδιασμού σε επίπεδο Νομού. 

	· Εφαρμογή της ευρωπαϊκής περιβαλλοντικής νομοθεσίας και πολιτικής καθώς και 
των νέων περιβαλλοντικών ρυθμίσεων της μεταρρυθμισμένης ΚΑΠ.

	· Μεγαλύτερη ευαισθητοποίηση των επιχειρήσεων, των κατοίκων και μεγαλύτερη
 έμφαση στην περιβαλλοντική εκπαίδευση. Ευαισθητοποίηση σε θέματα
 διαχωρισμού απορριμμάτων στην πηγή (από τα νοικοκυριά), ώστε να καταστεί 
οικονομικά αποδοτική η τεχνολογία της ανακύκλωσης.

	· Η ύπαρξη Κοινοτικών προγραμμάτων και πρωτοβουλιών για ενίσχυση δικτύωσης και
 διακρατικής συνεργασίας και ο νέος στόχος της εδαφικής συνεργασίας της νέας 
προγραμματικής περιόδου

	· Μεγαλύτερη αξιοποίηση εξωτερικών φορέων (π.χ. Πανεπιστήμιο) και
 βελτίωση συνεργασιών με ιδιωτικό τομέα (π.χ. συγχρηματοδότηση έργων). 

	· Δυνατότητα αξιοποίησης ορισμένων ρυθμίσεων της νέας ΚΑΠ 
(π.χ. πολυλειτουργικότητα γεωργίας) στην κατεύθυνση της ανάπτυξης της υπαίθρου.

	· Περαιτέρω ενίσχυση μεσαίων οικιστικών κέντρων (3ου επιπέδου) δύναται να
 δημιουργήσει δυναμικά τοπικά κέντρα ανάπτυξης.

· Νέα δομή διοικητική ΚΑΛΛΙΚΡΑΤΗΣ , με ενοποίηση 8 τέως Καποδιστριακούς,
 με ενιαίο προγραμματισμό και διαχείριση απορριμάτων, στερεών αποβλήτων, υδάτινων
 πόρων κλπ.


· Υιοθέτηση κινήτρων για οικολογικά οχήματα και αντικατάσταση των υφιστάμενων ΜΜΜ με νέας γενιάς οικολογικά οχήματα.
Αδύνατα σημεία
	

	· Έλλειψη περιβαλλοντικών υποδομών σε πολλές ευαίσθητες περιοχές

 (π.χ. βιολογικών καθαρισμών σε νησιά και Πήλιο) και ανεξέλεγκτη ρίψη στερεών

 και υγρών αποβλήτων πχ. Ρέμα Πορταριάς, περιοχή Ρομά.

	· Ρυπογόνος λειτουργία ορισμένων μεταποιητικών μονάδων και ρύπανση των

 υδάτων λόγω μη αποτελεσματικής και συννομης λειτουργίας ελαιοτριβείων.

	· Περιβαλλοντικές επιβαρύνσεις λόγω της εντατικής γεωργικής εκμετάλλευσης από 

λιπάσματα και φυτοφάρμακα.

	· Έλλειψη σχεδίων χρήσεων γης στο εξω-οικιστικό (εκτός σχεδίου) χώρο. 

Αυξανόμενες πιέσεις στις χρήσεις γης και στο φυσικό περιβάλλον λόγω της

 διείσδυσης του αστικού στον ύπαιθρο χώρο, της άναρχης δόμησης και της άναρχης

 χωροθέτησης παραγωγικών εγκαταστάσεων. 

	· Προβλήματα διαχείρισης του υδατικού δυναμικού του Νομού, όπως η εξάντληση 

του υπόγειου υδροφόρου ορίζοντα, η χαμηλή ποιότητα πόσιμου νερού στο Βόλο,

 η ποιοτική υποβάθμιση υδάτων πεδινών και παράκτιων περιοχών, η επιβάρυνση 

θαλάσσιων υδάτων από σκάφη, ελαιοτριβεία και αστικά λύματα).

	· Προβλήματα ατμοσφαιρικής ρύπανσης στο πολεοδομικό συγκρότημα από την 

αύξηση της κυκλοφορίας αυτοκινήτων, βιομηχανίες και καυστήρες θέρμανσης.

	· Ύπαρξη φυσικών κινδύνων (σεισμικότητα, κατολισθήσεις) και έλλειψη σχεδίου για 

πρόληψη και αντιμετώπιση βιομηχανικών και φυσικών καταστροφών.

	· Τάση συγκέντρωσης της απασχόλησης του πληθυσμού στο πολεοδομικό 

συγκρότημα ΣΤΟΝ ΑΣΤΙΚΟ ΙΣΤΟ με παράλληλη γήρανση και μείωση του 

πληθυσμού των υπολοίπων περιοχών.

	· Προβλήματα από την έλλειψη σχεδιασμού του αστικού χώρου (έλλειψη χώρων 

στάθμευσης κλπ) και τον περιορισμό των αστικών αναπλάσεων στο φυσικό σχεδιασμό.

	· Μεγάλος αριθμός μικρών οικισμών.
· Αδυναμία μηχανισμών διαχείρισης και ελέγχου του οικιστικού χώρου αλλά και των περιβαλλο-

ντικών παραβάσεων και επιβολή κυρώσεων στους ρυπαίνοντες ή παρανομούντες (ελληνικό 

φαινόμενο)

	· Έλλειψη εξειδίκευσης του περιφερειακού χωροταξικού σχεδιασμού σε νομαρχιακό

(περιφερειακής ενότητας) επίπεδο.

	· Καθυστέρηση θεσμοθετημένου (με ΠΔ) ρυθμιστικού σχεδιασμού σε επίπεδο ΠΣ

 Βόλου και σε επίπεδο διπόλου Βόλου – Λάρισας

	· Καταστροφή σημαντικού ποσοστού του παραδοσιακού κτιριακού αποθέματος.


· Ελλείψεις στην εφαρμογή σύγχρονων μεθόδων μάνατζμεντ και συστημάτων περιβαλλοντικής προστασίας στην τοπική αυτοδιοίκηση.
· Έλλειψη πρωτοβουλίας για ίδρυση δημοτικού ΠΑΡΑΤΗΡΗΡΙΟΥ ΑΕΡΙΑΣ ΡΥΠΑΝΣΗΣ η ΠΕΡΙΒΆΛΛΟΝΤΟς που έχει αφεθεί στα χέρια της περιφέρειας και της κεντρικής διοίκησης (ΥΠΕΚΑ)
·  Μεγάλα προβλήματα στη χρηματοδότηση της τοπικής αυτοδιοίκησης από κεντρικούς πόρους.
· Ο υπολογισμός του πολιτικού κόστους στη διαχείριση των τοπικών υποθέσεων  διαχείρισης προβλημάτων περιβάλλοντος όπως ρύποι από κυκλοφορία αυτοκινήτων στο κέντρο, προώθηση ΧΥΤΙ, επεξεργασία αποβλήτων για βιομάζα κλπ
· Μειωμένη συμμετοχή σε εξειδικευμένα Ευρωπαϊκά δίκτυα καθώς και σε δίκτυα της Ανατολικής Μεσογείου και των Βαλκανίων
	ΙΣΧΥΡΑ ΣΗΜΕΙΑ

	· Η ποικιλομορφία και σχετικά καλή κατάσταση του φυσικού και θαλάσσιου 

περιβάλλοντος και ειδικότερα στις ορεινές και νησιωτικές περιοχές .

	· Θετική δημογραφική σύνθεση και δυναμική και ανθρώπινο δυναμικό σχετικά

 υψηλού μορφωτικού επιπέδου και κατάρτισης, ή εξειδίκευσης ώστε να 

κατανοήσουν , ευαισθητοποιηθούν και να προωθούν περιβαλλοντικά «υπευθυνες» 

συμπεριφορές και πρακτικές με κατάλληλη επιμόρφωση . Σχετικά με άλλες

 περιοχές βέβαια υπάρχει Υψηλός βαθμός ευαισθητοποίησης φορέων και πολιτών για 

θέματα προστασίας του περιβάλλοντος.

· Αποφάσεις Δήμου και Πανεπιστημίου για ανάδειξη και διαφύλαξη της 

 βιομηχανικής κληρονομιάς και την ύπαρξη πολλών χαρακτηρισμένων διατηρητέων

 κτιρίων.

	· Η συνεχής επέκταση και βελτίωση περιβαλλοντικών υποδομών όπως οι ΧΥΤΑ, 

οι βιολογικοί καθαρισμοί και η σύνδεση των ΒΙΠΕ με το βιολογικό καθαρισμό. 

	· Ύπαρξη διατάγματος Πηλίου για την προστασία των παραδοσιακών οικισμών του , 

που χρήζει επικαιροποίησης, 

	· Η σχετική απόσταση των βιομηχανικών περιοχών από τον κύριο οικιστικό ιστό του νομού.

	· Η ύπαρξη αξιόλογου υδάτινου δυναμικού.

	· Οι δυνατότητες ανάπτυξης φιλικότερων προς το περιβάλλον μορφών ενέργειας

 από το  φυσικό αέριο, το αιολικό δυναμικό, την ηλιακή ενέργεια, το υδροηλεκτρικό

 δυναμικό, τους βιολογικούς καθαρισμούς, ΧΥΤΑ).

	· Ύπαρξη μεγάλου (για τα ελληνικά δεδομένα) και δυναμικού αστικού κέντρου

 (ΠΣ Βόλου), με ορισμένες υπερ-περιφερειακές λειτουργίες, και σε μικρή 

απόσταση από άλλο μεγάλο περιφερειακό κέντρο (Λάρισα).

	· Χωροταξική συνοχή της Περιφέρειας στην οποία εντάσσεται και η Μαγνησία.

	· Ύπαρξη θεσμοθετημένου περιφερειακού χωροταξικού πλαισίου που δίνει κατευθύνσεις 

για τον υποκείμενο σχεδιασμό.

· Η νέα διοικητική δομή (ΚΑΛΛΙΚΡΑΤΗΣ) δημιουργεί δυνατότητες αξιοποίησης

 οικονομιών κλίμακας και συγκέντρωσης στην διαχείριση του περιβάλλοντος




· Ομάδα Μεταφορές – Εμπόριο

· Λεπτομερής ανάλυση Swot. Εκτεταμένη αναφορά στην προέλευση των κατευθύνσεων. 
· Μελέτη του ΓΠΣ και Ρυθμιστικού

· Επιλογή πρωτότυπου τρόπου θεματικής οργάνωσης της ανάλυσης 
· Αυτούσια μεταφορά πληροφοριών. Έλλειψη κριτικής αξιολόγησης όσων  γράφονται.

· Στον τομέα των αναπτυξιακών δυνατοτήτων, αναφέρεται ως πλεονέκτημα η ιδιαίτερη ανάπτυξη στις μεταφορές. Ως μειονέκτημα αναφέρεται η μείωση της απασχόλησης στις μεταφορές. Αυτές οι δύο επισημάνσεις συγκρούονται μεταξύ τους.

· Στον τομέα των αναπτυξιακών δυνατοτήτων, επισημαίνεται η ολοκλήρωση των προγραμματισμένων έργων του λιμένα Βόλου για την αναβάθμισή του σε εμπορικό λιμάνι διεθνούς εμβέλειας. Στον αντίποδα,  στο Ειδικό Πλαίσιο, αναφέρεται ότι το λιμάνι Βόλου δεν πληρεί τις προϋποθέσεις για διεθνές λιμάνι.  

ΓΕΝΙΚΕΣ ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ

a) Αναλυτική ικανότητα

b) Μελέτη του ΓΠΣ και Ρυθμιστικού

c) Επιλογή πρωτότυπου τρόπου θεματικής οργάνωσης της ανάλυσης 

d) Ελάχιστη αναφορά στο εμπόριο

e) Καμιά αναφορά στη Διοίκηση (τοπική ή κεντρική). Τι κάνουν; Επηρεάζουν το αντικείμενο μελέτης; Δρούν σωστά;

f) Ο Πίνακας γραφιστικά δεν έχει συνάφεια. Οριζόντια :Δίπλα από τις υποδομές είναι τα μειονεκτήματα της βιομηχανίας, οι ευκαιρίες για συνεργασίες και η διείσδυση στα Βαλκάνια και οι απειλές για τον ανταγωνισμό στους τομείς παραγωγής και ούτω καθεξής. Κάθετα: αν είναι ανεξάρτητες οι στήλες δεν έχουν ιεράρχηση ή  αξιολόγηση.

g) ΔΕΝ ΕΧΕΙ ΛΗΦΘΕΙ ΥΠΟΨΗ ΚΑΘΟΛΟΥ Η ΔΗΜΟΣΙΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗ ΚΡΙΣΗ! (2010-13)

Ακόμη δεν αναφέρονται:
h) η διοικητική μεταρρύθμιση (Δεν έχει σημασία η ενοποίηση 8 πρώην Καποδιστριακών Δήμων σε έναν Καλλικράτειο;)

i) Η αξιοποίηση η μη του ΕΣΠΑ και του ΕΠΑΝ (πολύ χαμηλή αξιοποίηση τους σε υποστηρικτικές επιχειρηματικές υπηρεσίες πχ συμβουλευτικές, χρήσης τεχνολογιών για εμπόριο και συγκοινωνίες).

j) Έλλειψη διαδεδομένης επιχειρηματικής κουλτούρας στον ευρύτερο πληθυσμό, που να τον στρέφει σε αναζήτηση επιχειρηματικών ευκαιριών. Νοοτροπία ‘εξασφάλισης’ μέσω της εξαρτημένης εργασίας στο δημόσιο. Αποτέλεσμα χαμηλή κουλτούρα σε ευκαιρίες για ανάπτυξη εμπορίου.

k) Το θέμα κόστους γης (γαιοπροσόδου) ειδικά στο κέντρο της πόλης που δημιουργεί «απαγορευτικά» όρια στην ανάπτυξη βιώσιμων εμπορικών δράσεων.

l) Η ανεπαρκής σύνδεση και αξιοποίηση του τοπικού εμπορίου με τα τοπικά παραγόμενα προιόντα.

m) Οι οπτικές ίνες, το διαδίκτυο και η τεχνολογία στην υπηρεσία του εμπορίου και των μεταφορών.

n) Η σύνδεση του σιδηροδρόμου με το λιμάνι

o) Η σύνδεση της ΒΙΠΕ με το σιδηρόδρομο
p) Ό,τι αφορά την κίνηση πριν και μετά από τον περιφερειακό (Αγριά, Αλυκές , Διμήνι)  
Επικαιροποίηση πληροφοριών (που στο ΓΠΣ είναι λάθος και δεν είναι ευθύνη της ομάδας)

q) Στις κυκλοφοριακές καθυστερήσεις σοβαρό λάθος για «κυκλοφοριακές καθυστερήσεις στον άξονα Παγασών-Αναλήψεως- Αγίου Δημητρίου κυρίως λόγω βαριάς κυκλοφορίας». Αυτή η κυκλοφορία έχει μεταφερθεί στον περιφερειακό που δόθηκε σε κυκλοφορία από το 2007 μέχρι την Αλκίπης. Σχετικό πρόβλημα υπάρχει από περιφερειακό μέχρι Άναυρο.

r) Το αεροδρόμιο έχει τακτικές πτήσεις εξωτερικού 7.5 μήνες το χρόνο. Μία μόνο πτήση τη βδομάδα και για 4,5 μήνες είναι  ναυλωμένη (charter) (Τransavia France). Η ανάπτυξή του όμως δεν προχωράει όπως θα έπρεπε (marketing και διαφήμιση )
s) Το Εμπορευματικό Κέντρο Θεσσαλίας δεν έχει θεσμοθετηθεί καν. Στην Ελλάδα υπάρχει μόνο το Θριάσιο και της Θεσσαλονίκης . η διαθέσιμη έκταση στο Βελεστίνο προδιαγράφεται πλέον για Logistics παρά το γεγονός πως Επαναφέρεται ως εμπορευματικό στο Ρυθμιστικό ή το υπό αναθεώρηση ΠΠΣΧΑΑ .(Μέσω της έννοιας Logistics νοείται ολόκληρη η εφοδιαστική, αποθηκευτική και διανεμητική αλυσίδα προϊόντων).

ΠΡΟΑΙΡΕΤΙΚΑ (για υπόψη)
ΕΙΔΙΚΟΤΕΡΑ:

Πλεονεκτήματα

Αναφέρεται :

1. πως «παρουσιάζουν ιδιαίτερη  ανάπτυξη οι υδάτινες μεταφορές και το λιανικό εμπόριο!» Το λιμάνι έχει τη μικρότερη κίνηση από ποτέ. Η συγκοινωνία με τις Σποράδες έχει μείνει ακόμη και το καλοκαίρι με ένα πλοίο και δύο flying cats. τα υδροπλάνα κόπηκαν. Το λιανικό εμπόριο έχει γονατίσει (πχ. στους 7 βασικούς εμπορικούς δρόμους του Βόλου).

2. Πως υπάρχει ενίσχυση των παραγωγικών υποδομών, βελτίωση του επιχειρηματικού περιβάλλοντος και ενίσχυση της εξωστρέφειας! Από ποιους και πότε; Ισχύει σήμερα;

3. Γίνεται  εκτενής αναφορά στη βιομηχανία.  Γιατί ; ποια η σύνδεσή της με το εμπόριο και τις μεταφορές; Είναι πλεονέκτημα γιατί συνδέεται με εμπόριο και μεταφορές ή είναι μια ανεξάρτητη οικονομική δραστηριότητα;

4. Κρίνεται σωστή την υπόθεση για επαναλειτουργία της γραμμής για το ΤΡΑΙΝΑΚΙ ΠΗΛΙΟΥ ΑΠΟ ΒΟΛΟ ΜΕΧΡΙ ΜΗΛΙΕΣ;

5. Η ΑΝΕΜ δεν υφίσταται. Η ολοκλήρωση της μελέτης για το τελεφερίκ ΜΠΟΡΕΙ ΝΑ ΕΙΝΑΙ ΣΤΑ ΠΛΕΟΝΕΚΤΗΜΑΤΑ; 

ΜΕΙΟΝΕΚΤΗΜΑΤΑ

1. Ενδιαφέρει η καθήλωση της βιομηχανικής ανάπτυξης στο εμπόριο και τις μεταφορές;

2. Γενικόλογη αναφορά σε μη ολοκλήρωση των προγραμματισμένων οδικών αξόνων. Το ίδιο είναι   η μη ολοκλήρωση του περιφερειακού το ίδιο της Ε65?

3. Η Τράπεζα Πειραιώς (που είναι η εταιρεία που διαχειρίζεται τις ΒΙΠΕ ) που το είπε πως μεγάλος αριθμός οικοπέδων μένουν μέχρι σήμερα αδιάθετα? Ισχύει μόνο για το ΒΙΟΠΑ. Στις ΒΙΠΕ έχει ελάχιστα οικόπεδα και μόνο στη Β που ανήκει σε άλλο Δήμο (Ρήγα Φεραίου). Στην Α ΒΙΠΕ υπάρχουν «κουφάρια» κλειστών εργοστασίων που δεν διατίθενται από τους ιδιοκτήτες τους.

4. Στην Ευαγγελίστρια δεν περνάει ΤΡΑΙΝΟ. 

5. Τα υδροπλάνα πετούσαν και Λιμάνι Βόλου-Αθήνα.

6. Δεν υπάρχουν πλέον Δήμοι  Ιωλκού και Πορταριάς. Είναι δημοτικές ενότητες από 1-1-2011 (Ν. 3852/ 4-6-2010 Καλλικράτης). Εκεί υπάρχουν σοβαρά προβλήματα χώρων στάθμευσης  και συχνής αστικής συγκοινωνίας. Το ίδιο στους οικισμούς Ανω και Κάτω Κατηχώρι, Άλλη Μεριά, Άγιος Ονούφριος

7. Δεν υπάρχουν Δημοτικά Διαμερίσματα πλέον. 

ΕΥΚΑΙΡΙΕΣ

1. Λιμάνι έχει υπό έγκριση master plan.

2. Γενικόλογη αναφορά σε ζώνες μεγάλης κλίμακας για εξυπηρέτηση σκαφών αναψυχής στις υφιστάμενες λιμενικές εγκαταστάσεις. Το ΠΠΧΣΑΑ δείχνει που εννοεί την εγκατάσταση σκαφών αναψυχής και για το Βόλο λέει για δημιουργία ΖΩΝΗΣ ΜΙΚΡΗΣ ΚΛΙΜΑΚΑΣ . Το Ρυθμιστικό λέει τις περιοχές. 

3. Για υποδοχείς οργανωμένων δραστηριοτήτων το ΓΠΣ έχει άλλη πρόταση από το ΡΣ. Όπως διαφέρουν και οι προτάσεις μεταξύ ΕΠΧΣΑΑ για τη Βιομηχανία σε σχέση με το ΠΠΣΧΑΑ Θεσσαλίας.

4. Μετονομασία χρειάζεται το αεροδρόμιο . ΕΙΝΑΙ ΚΕΝΤΡΙΚΗΣ ΕΛΛΑΔΑΣ.  Η ΥΠΑ ΚΑΙ ΤΟ ΥΠΕΚΑ το εγκαινίασαν ως Νέας Αγχιάλου ….

5. Ο «μετασχηματισμός σιδηροδρομικής σύνδεσης» είναι η ηλεκτροκίνηση που δημοπρατείται?

ΑΠΕΙΛΕΣ

1. Το αεροδρόμιο δεν εξαρτάται από tour operators γιατί οι πτήσεις εκτός από μία τη βδομάδα για 4 μήνες είναι ναυλωμένη. Απειλή είναι , όμως, η έλλειψη ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΗΣ ΣΤΗΡΙΞΗΣ KAI ΣΥΝΕΧΕΙΑΣ ΤΩΝ ΠΡΟΣΠΑΘΕΙΩΝ ΤΗΣ ΝΑΜ για προσέλκυση πτήσεων low cost carriers ή cargo.

2. Δεν υπάρχουν οργανωμένοι υποδοχείς για εμπόριο. Γίνεται συνεχής σύγχυση με τη βιομηχανία.

3. Πως θα λειτουργήσει ο περιφερειακός ως μηχανισμός αστικοποίησης όταν είναι  από πάνω είναι ΖΟΕ  και από κάτω πχ. Μελισσιάτικα, Κήπια κλπ. εκτιμάται πως από το 1985 που θεσπίστηκε μέχρι σήμερα δεν έχει ξεπεραστεί το όριο του περιφερειακού? Όλες οι απόψεις των τοπικών φορέων είναι αντίθετες.

ΥΠΟΣΗΜΕΙΩΣΗ 1 

ΑΠΟ ΕΡΓΑΣΙΑ ΓΙΑ SRINKING CITIES 2012 –ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ ΒΟΛΟΥ
	Οδοί
	Αργοναυτών
	Ιάσονος
	Δημητριάδος
	Ερμού
	Καρτάλη
	Βενιζέλου
	Αναλήψεως

	Σύνολο κλειστών καταστημάτων
	8
	33
	20
	27
	28
	23
	27

	Σύνολο καταστημάτων
	47
	152
	179
	227
	179
	182
	114


 

Στους πίνακες που παραθέτουμε παρακάτω, φαίνονται οι «τάσεις» στους 7 βασικούς εμπορικούς δρόμους του κέντρου της πόλης με βάση την τωρινή ερευνά μας και εν συνεχεία οι 6 βασικοί δρόμοι (εκτός της Αργοναυτών) με βάση αντίστοιχη έρευνα που πραγματοποιήθηκε τον Νοέμβριο του 2011. Τα ποσοστά έχουν προκύψει με βάση την κατηγοριοποίηση που προαναφέραμε. Οι δρόμοι έχουν ‘χωριστεί’ σε ‘κομμάτια’ για να αποτυπωθεί καλύτερα το πρόβλημα συρρίκνωσης που παρουσιάζει ο κάθε δρόμος είτε στην αρχή, είτε στην μέση είτε στο τέλος του.

	Οδοί
	Αργοναυτών (1)
	Αργοναυτών (2)
	Ιάσονος (1)
	Ιάσονος (2)
	Ιάσονος (3)
	Δημητριάδος (1)
	Ερμού (1)
	Ερμού (2)
	Ερμού (3)
	Ερμού (4)
	Ερμού (5)
	Κ. Καρτάλη (1)
	Κ. Καρτάλη (2)
	Ε. Βενιζέλου (1)
	Ε. Βενιζέλου (2)
	Αναλήψεως

	Σύνολο κλειστών καταστημάτων
	5
	3
	13
	6
	14
	20
	10
	8
	4
	1
	4
	11
	17
	13
	10
	27

	Σύνολο καταστημάτων
	23
	24
	50
	63
	39
	179
	30
	97
	21
	54
	25
	117
	62
	96
	86
	114

	Ποσοστό
	21.74%
	12.50%
	26.00%
	9.52%
	35.90%
	11.17%
	33.33%
	8.25%
	19.05%
	1.85%
	16.00%
	9.40%
	27.42%
	13.54%
	11.63%
	23.68%

	Μέσος Όρος
	17.02%
	21.71%
	11.17%
	11.89%
	15.64%
	12.64%
	23.68%


	Οδοί
	Ιάσονος (1)
	Ιάσονος (2)
	Ιάσονος (3)
	Δημητριάδος (1)
	Δημητριάδος (2)
	Ερμού (1)
	Ερμού (2)
	Ερμού (3)
	Κ. Καρτάλη (1)
	Κ. Καρτάλη (2)
	Ε. Βενιζέλου (1)
	Ε. Βενιζέλου (2)
	Αναλήψεως

	Σύνολο κλειστών καταστημάτων
	10
	12
	14
	11
	12
	10
	13
	8
	22
	21
	13
	8
	26

	Σύνολο καταστημάτων
	54
	62
	42
	57
	121
	29
	170
	30
	120
	69
	89
	91
	118

	Ποσοστό
	18.52%
	19.35%
	33.33%
	19.30%
	9.92%
	34.48%
	7.65%
	26.67%
	18.33%
	30.43%
	14.61%
	8.79%
	22.03%

	Μέσος Όρος
	22.78%
	12.92%
	13.54%
	22.75%
	11.67%
	22.03%




	
	2009
	2010
	2011
	2012

	Εγγραφές
	161 (99)
	159(102)
	328(264)
	155(123)

	Διαγραφές
	124(89)
	691(399)
	250(187)
	133(106)

	Σύνολο
	37
	-532
	78
	22



	
	2009
	2010
	2011
	2012

	Εγγραφές
	161 (99)
	159(102)
	328(264)
	155(123)

	Διαγραφές
	124(89)
	691(399)
	250(187)
	133(106)

	Σύνολο
	37
	-532
	78
	22



Πίνακας 1: Αποτελέσματα της καταγραφής του 2012 στους 7 βασικούς εμπορικούς  δρόμους, Πηγή : Ιδία επεξεργασία





Πίνακας 2: Αποτελέσματα της καταγραφής του 2012- Πίνακας τάσεων, Πηγή: Ιδία Επεξεργασία επεξεργασία





Πίνακας 3: Αποτελέσματα της καταγραφής του 2011- Πίνακας τάσεων, Πηγή: Ιδία Επεξεργασία





Πίνακας 4: Εγγραφές και Διαγραφές επιχειρήσεων τα έτη 2009-2011 και το ά πεντάμηνο του 2012, Πηγή: Επιμελητήριο Μαγνησίας





Πίνακας 4: Εγγραφές και Διαγραφές επιχειρήσεων τα έτη 2009-2011 και το ά πεντάμηνο του 2012, Πηγή: Επιμελητήριο Μαγνησίας)








� Υποσημείωση 1





� ( Άρθρο 2 .Συγκρότηση δήμων


1. Η εδαφική περιφέρεια του κάθε δήμου που συνιστάται με τον παρόντα νόμο αποτελείται από τις εδαφικές


περιφέρειες των συνενούμενων Οργανισμών Τοπικής Αυτοδιοίκησης (Ο.Τ.Α.). Οι εδαφικές αυτές περιφέρειες


αποτελούν τις δημοτικές ενότητες του νέου δήμου και φέρουν το όνομα του πρώην δήμου ή της κοινότητας.


2. Τα τοπικά διαμερίσματα που ορίζονται στο άρθρο 2 του Κώδικα Δήμων και Κοινοτήτων, που κυρώθηκε με το άρθρο πρώτο του ν. 3463/2006 (Κ.Δ.Κ.) (ΦΕΚ 114 Α΄), μετονομάζονται σε τοπικές κοινότητες, εφόσον έχουνπληθυσμό έως και 2.000 κατοίκους και σε δημοτικές κοινότητες εφόσον έχουν πληθυσμό μεγαλύτερο από 2.000 κατοίκους. Τοπικές ή δημοτικές κοινότητες αποτελούν και οι δήμοι ή οι κοινότητες που καταργήθηκαν ύστερα από εθελούσια συνένωση σύμφωνα με τις διατάξεις του π.δ. 410/1995 (ΦΕΚ 231 Α΄) ή συνενώνονται με τον παρόντα νόμο και δεν αποτελούνται από τοπικά διαμερίσματα.


3. Δημοτική κοινότητα συγκροτούν τα τοπικά διαμερίσματα νησιών που έχουν πληθυσμό άνω των χιλίων


(1.000) κατοίκων. Επίσης, συγκροτούν δημοτική κοινότητα ανεξαρτήτως πληθυσμού πρώην κοινότητες ή τοπικά διαμερίσματα που εκτείνονται σε όλη την περιφέρεια του νησιού και δεν αποτελούν δήμο σύμφωνα με το άρθρο 1.


4. Τα δημοτικά διαμερίσματα στα οποία διαιρούνται οι δήμοι άνω των 100.000 κατοίκων μετονομάζονται σε δημοτικές κοινότητες.)








